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(Texte non paru au Journal officiel)

L'arrété du 24 juillet 1991 relatif aux conditions d’utilisation des aéronefs civils en aviation générale
précise dans le paragraphe 6.1.1. de son annexe que la documentation fixant les conditions et limites
d'utilisation de l'aéronef, notamment le manuel de vol ou le document équivalent et la fiche de
pesée, doit se trouver a bord de I'aéronef, tenue a jour et en état de validité.

L'arrété du 6 septembre 1967 relatif aux conditions de navigabilité des aéronefs civils disposait
dans son article 11 concernant la procédure de délivrance des certificats de navigabilité aux aéronefs
de construction étrangére que tous les documents nécessaires pour |'utilisation et I'entretien des
aéronefs doivent étre rédigés en francais, sauf accord particulier donné au moment de la demande.

Pour I'application de ces dispositions, le manuel de vol était systématiquement exigé en langue
francaise pour les planeurs, ballons, ainsi que tous les avions et hélicoptéres d’'une masse maximale
au décollage certifiée inférieure ou égale a 2700 kg. Des aménagements pour accepter la langue
anglaise avaient été établis dans les autres cas soit en transport public ou pour une utilisation de
I"appareil limitée a des pilotes capables d’utiliser ce manuel de vol en anglais.

Le reglement (CE) n° 216-2008 du Parlement européen et du Conseil du 20 février 2008 concernant
des régles communes dans le domaine de I'aviation civile et instituant une Agence européenne de la
sécurité aérienne, et abrogeant la directive 91/670/CEE du Conseil, le réglement (CE) n° 1592-2002 et
la directive 2004/36/CE, remplace tout ou partie de la réglementation ci-dessus. Son application
appelle une modification des mesures antérieures prises sur ces sujets.

Les manuels de vol approuvés par I'’Agence européenne de la sécurité aérienne constituent
désormais les seuls documents de référence. Comme la langue effective de travail de I’Agence est
I’anglais, la plupart des aéronefs dont les manuels de vol sont approuvés par cette Agence disposent
d’une version officielle en langue anglaise. A I'inverse, trés peu d’aéronefs disposent d’une version
francaise du manuel de vol.

Les manuels de voI pour un appareil porté au registre d'immatriculation francais qui jusqu'alors
n’étaient acceptés qu’en frangals pourront egalement étre acceptés en anglais.

En conséquence, il revient a I'utilisateur de s’assurer lui-méme qu’il a la capacité d’en comprendre
les éléments.

Le paragraphe 4.1.3.1 de I'annexe a l'arrété du 24 juillet 1991 exige que: « Un vol ne peut étre
entrepris que si, d'une part les membres d’équipage sont familiarisés avec 'aéronef et son équi-
pement de bord, notamment le matériel de sécurité-sauvetage et les systémes spéciaux, et d'autre
part ont une connaissance pratique de son manuel de vol ou des documents acceptés comme équi-
valents. » Cette obligation est rappelée par un intercalaire spécifique, rédigé en francais, qui devra
obligatoirement étre inséré en en-téte du manuel de vol en langue anglaise. Un exemplaire de cet
intercalaire est annexé a la présente instruction.

Si le propriétaire ou I'exploitant de I'aéronef estime nécessaire d’avoir un document en francais
accepté comme équivalent, il lui appartiendra de se procurer une traduction du manuel de vol en
francais sous sa seule responsabilité. Il lui incombe de s’assurer des compétences de la personne
chargée de la traduction. Un intercalaire spécifique, dont un exemplaire est annexé a la présente
instruction, devra obligatoirement étre inséré en en-téte de cette traduction. Il incombera également
au propriétaire ou a l'exploitant de I'aéronef de se procurer une traduction des évolutions du manuel
de vol produites par le constructeur et approuvés par I'agence.

Pour les aéronefs dont la navigabilité reste de la responsabilité de la DGAC et pour lesquels une
approbation du manuel de vol ou du document équivalent est exigée, ce document est établi en
langue francaise. Toutefois, ce document pourrait étre accepté en langue anglaise lorsqu'il a été
approuvé dans cette Iangue par l'autorité d’origine et lorsqu’il est jugé que la traduction peut
générer des risques en matiére de sécurité.
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Les manuels de vol approuves avant la date de la présente instruction dans les conditions anté-
rieures restent valables. Les révisions rendues obligatoires par consigne de navigabilité sont
soumises aux régles de la présente instruction.

La présente instruction sera publiée au Bulletin officiel du ministére de I'écologie, de I'énergie, du
dlé:veloppement durable et de la mer, en charge des technologies vertes et des négociations sur le
climat.

Fait a Paris, le 13 novembre 2009.

La directrice de la sécurité
de l'aviation civile,

F. Rousse

(Cet intercalaire doit obligatoirement étre inséré
devant la page de garde d’'un manuel de vol en langue anglaise)

AVERTISSEMENT

Le présent document en langue anglaise est le manuel de vol approuvé par I’Agence européenne
de la sécurité aérienne.

En application des dispositions de I'arrété du 24 juillet 1991 relatif aux conditions d’utilisation des
aéronefs civils en aviation générale (« Un vol ne peut étre entrepris que si, d'une part les membres
d’équipage sont familiarisés avec I'aéronef et son équipement de bord, notamment le matériel de
sécurité-sauvetage et les systemes spéciaux, et d'autre part ont une connaissance pratique de son
manuel de vol ou des documents acceptés comme équivalents. »),

Nul ne peut utiliser I'aéronef avec ce seul document
s’il n"a pas une connaissance suffisante de la langue anglaise.

A défaut, il appartient au propriétaire ou a I'exploitant de I'aéronef de se procurer une traduction
de ce document sous sa responsabilité.
Référence : Instruction du 13/11/2009 relative a la langue des manuels de vol.

Cet intercalaire doit obligatoirement étre inséré
devant la page de garde de la traduction frangaise d’un manuel de vol

AVERTISSEMENT

Ce manuel de vol a été approuvé par I'’Agence européenne de la sécurité aérienne en langue
anglaise.

Le présent document en est une traduction en francgais.

Il peut étre utilisé en lieu et place du manuel de vol d'origine sous la seule responsabilité du
propriétaire ou de I'exploitant de I'aéronef.

Référence : Instruction du 13/11/2009 relative a la langue des manuels de vol.
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SECTION 1

GENERALITES

AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les consignes d'utilisation, la liste des vérifi-
cations et visites périodiques ainsi que les performances des modeles
REIMS /CESSNA F 172 N,

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés a 1'appareil et prévus
par les réglements, Ils doivent pouvoir étre présentés & tous moments
aux autorités compétentes,

1, Certificat de navigabilité,

2, Certificat d'Immatriculation,

3, Certificat d'exploitation d'installation radio électrique (si équipé),
4, Carnet de route,

5. Manuel de vol,

11
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*

Hauteur totale avec anti-collision et amortisseur avant
dégonflé.

** Envergure maxi avec feux a éclats (OPT).

2,68 m=

‘\I“T-’dr-

# =t .

1,91 m ¥ S
"'_: ~ _ \\‘Qr;.ﬂh

I"— 122,55 m —j‘

12 Figure 1-1




Manuel de vol Edition 1 - Acat 1976
REIMS/CESSNA F 172 N

DESCRIPTION ET CARACTERIS TIQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maxi : 10,97 m (avec feux 2 éclats optionnels)

Longueur totale : 8,22 m

Hauteur totale : 2,68 m (avec anti-collision et amortisseur
avant dégonflé)

VOILURE

Type de profil : NACA 2412 (modifié)
Surface : 16,16 m2

Digdre a 25 % de la corde + 1° 37!
Incidence a 1'emplanture + 0° 47"
Incidence au saumon - 2°50!

AILERONS
Surface : 1,66 m2
vers le haut : 20°

Angle de débattement vers le bas : 15° *1°

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

Commande €lectrique et cables
Surface : 1,97 m2
+ 0°

Débattements : 0 2a 40° 20

EMPENNAGE HORIZONTAL >

Surface fixe : 2,00 m2
Incidence : - 3° 30'

# Circuits de commandes par cables,

13
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Surface gauverne de profondeur : 1, 35 m2 (surface du tab comprise)

ha : e ¢
Débattement : § viees 1s Tat 5 g F

vers le bas : 23° -0°

COMPENSATEUR DE PROFONDEUR

1 : 28° =
Débattement : ? vers le haut 8 g +1

vers le bas : 13° -0

EMPENNAGE VERTICAL

Surface fixe : 1,26 m2
Surface gouverne : 0,69 m2

vers la gauche : 16° ) + 1°

Déb ent :
attemen ? vers la droite : 16° ) - 1°

(mesuré parallelement 2 la référence avion),

ATTERRISSEURS
Type tricycle,

AV : Oléopneumatique

Amorti
FIREENE. b A Tubulake

Voie du train principal : 2,55 m

Pneu AV : 500 x5 2,14 bars - 31 PSI
Pneus AR : 600 x6 2,00 bars - 29 PSI
Amortisseur AV 3,10 bars - 45 PSI

* Circuits de commandes par cibles,

1,4
14
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GROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur : LYCOMING O-320-H2AD de 160 HP (119 kW),

Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL de couleur bleue

i
e ;

NOTA

l

)

|

Il peut étre éventuellement utilisé une Essence Aviation |
indice 100 (ancienne appellation 100/130) 2 faible te- !
neur en plomb limitée & 4,6 cm3 par gallon, de couleur ;
verte (référence Bulletin Service AVCO LYCOMING n° |
1070 F). i
|

Huile : Visccsité recommandée en fonction dés températures extéri-

eures,
MIL -L-6082 Huile Aviation minérale ordinaive :

SAE 50 au=-dessus de 16°C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C
SAE 30 entre - 18°C et 21°C
SAE 20 au-dessous de - 12°C

MIL-L-22851 Huile dispersante sans cendres :

SAE 40 ou SAE 50 au=dessus de 16° C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C

SAE 30 ou SAE 40 entre - 18° C et 21°C
SAE 30 au-~dessous de - 12° C

Réchauffage carburateur 2 commande manuelle,

HELICE

Type : Mc Cauley 1C 160/DTM 7557
Nombre de pales : 2

Diameétre maximum : 1,91 m
Diameétre minimum : 1,88 m

Pas fixe

CABINE

Quadriplace + sidge pour enfant partie AR (Option),
2 portes d'acces,

Coffre 2 bagages, 15
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TABLEAU DE BORD

Figure 1-2
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SCHEMA CIRCUIT DE CARBURANT

Pour s'assurer de la capacité maximale de carburant lors du remplissage,
placer la manette du robinet sélecteur soit sur "LEFT" ("GAUCHE") soit
sur "RIGHT" ("DROIT") pour empecher toute intercommunication,

Bouchon de Bouchon de remplissage

remplissage avec mise 2 l'air libre

 — iz

|sur "BOTH" au

‘jdécollage et a

'atterrissage,
AT

Mise
a 1'air Réservoir gauche
libre

Réservoir droit

Sélecteur

Vers 6 = Sriac
moteur b
Pompe
d'injection
Commande
des gaz
l e
(R s
. e O—*
CODE Carburatewr [~

-~ =
Carburant T~ f !i j] i E?]

3 Air u
Commande
. Commande Vers q 0
mécanique cylindres e melange
18
Figure 1-3
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DESCRIPTION

SYSTEME D'ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque aile, L'essen-
ce est canalisée par gravité jusqu'a un sélecteur & quatre positions :
"RIGHT" ("DROITE"), "BOTH" ("LES DEUX"), "LEFT" ("GAUCHE"),

NOFF'" ("ARRET"), et un filtre avant d'alimenter le carburateur.

Pour les autres informations de graissage et procédures d'entretien, se

reporter au guide de maintenance de l'avion,

QUANTITE DE CARBURANT
Carburant &
utilisable
Réservoirs toutes . Carll?urzrt Total
conditions Inutilisable
de vol
Deux réservoirs d’aile
standards 152 litres 11 litres 163 litres
81,5 litres
ﬁ;fculr’f Gal 40 US Gal. | 3 US Gal. | 43 US Gal.
Optionnel
Deux réservoirs d'aile| 189 litres 15 litres 204 litres
graznci rayon d'action
102 litres
27 US Gal. chacun 50 US Gal. | 4 US Gal. | 54 US Gal.

PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Chaque réservoir est équipé d'un clapet de purge situé a 1'emplanture
de la voilure, Un bol de purge placé dans la boite a gants permet de
vérifier 1'absence d'eau ou de sédiment dans le carburant,

Une tirette repérée "FUEL STRAINER DRAIN" ("COMMANDE DE DE-
CANTEUR") est située 2 1'intérieur de la porte d'accés du capot mo-
teur et est reliée au clapet de purge du filtre décanteur, Une fois la

purge terminée, vérifier que le clapet est bien fermé,
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'énergie électrique est fournie par un alternateur et son redresseur
fournissant un courant continu de 28 volts, 60 ampéres entrainé par
le moteur, Une batterie de 24 volts, 14 amperes/heure est fixée a
gauche en avant de la cloison pare-feu,

Le courant est distribué a la plupart des circuits électriques et 2 tous
les instruments électroniques par une barre bus principale et une bar-
re bus des équipements électroniques, Ces deux barres bus sont reliées
par l'interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUI-
PEMENTS EIECTRONIQUES"),

La barre bus principale est sous tension chaque fois que 1'interrupteur
général est sur "ON" ("MARCHE") et n'est pas affectée par 1'utilisa-
tion du démarreur cu d'une source d'énergie extérieure,

Les deux barres bus sont sous tension lorsque 1'interrupteur général et
l'interrupteur des équipements électroniques sont sur "ON" {"MAR-
CI‘[E"],

ATTENTION

Avant de mettre ou de couper le contact, et avant le
démarrage du moteur ou l'utilisation d'une source d'a-
limentation extérieure, placer sur "OFF" ("ARRET")
I"interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMEN TATION
DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES") pour éviter la
détéricration des équipements électroniques qui pour-~
rait résulter des tensions transitoires,

INTERRUPTEUR GENERAL

L'interrupteur général "MASTER" est du type double basculant, Il est
sur "ON" ("MARCHE") en pesition haute et "OFF" ("ARRET") en po-
sition basse, La partie droite de 1'interrupteur repérée "BAT" ("BAT-
TERIE") commande toute 1'énergie électrique de 1'avion, La partie
gauche repérée "ALT" ("ALTERNATEUR") commande 1'alternateur,

Normalement, les deux parties de 1'interrupteur général doivent étre
utilisées simultanément ; cependant la partie "BAT" ("BATTERIE")
peut étre mise en contact séparément pour faire un controle au sol,

20
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SCHEMA CIRCUIT ELECTRIQUE

Régulateur
Alternateur

3y

1 E-
ﬁ;nhff']: sur= —$———® circuit ALT

L]
Détecteur de Fi"" .
surtension |
: I* Vers disjoacteur

: Interrupteur
temsion Contacteur général
dém arveur
Ampiremétre
; Vers

e barre-bus

. principale
Contacteur de

polarité inverse Prise de

parc

- Montre
Ir
L ] L Contacteur
i pressionhuile

Contacteur
-| batterie Is

Vers disjonc-

teurs ins- Enregistreur
‘ de vol
n'umenlslu_l @
3

-
Qp~ Vers systéme de climatisatico

Vers ampéremétre
Vers interrupteur général

Vers volets hypersustentateurs

Vers réchauffage pitot

Vers contact d'allumage
Vers jauge température d'huile

Vers indicateurs quantité carburant
et indicateur température carburant

Vers lampe 2 cartes dams porte
Vers plafonnier et lampe de courtoisie

Vers éclairage des instruments, compas,
radio, et des lampes d'éclairage localisé

Vers relais sensibilité radio
Vers feux de navigation et éclairage

lampe 4 cartes
Vers phare anti-collision
Vers feux 3 éclats

Vers phare d'attervissage et de roulage

Vers coardinateur de virage

Vers pilote automatique

) Vers interrupteur de 1'alimentation
Centact \p des équipements électroniques
allumage : -
| Vers radio
Vers radio
il L Batterie
W Vers radio
Intermapteur de
Magnétes I'alimentation Vers radip ou transpendeur
des équipements et alticodeur
. électroniques
CODE (partie inf, G. Vers radio
4 Dhjauctes (rfezclesch prension) tableau de berd) iy
@ Fitle ¢ Diole VW Résdnzce
baggivm () Vess radio
SRk oaique e
H cniques
Figure 1-4
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Pour vérifier ou utiliser la radio et les équipements électroniques au
sol, mettre I'interrupteur de 1'alimentation des équipements électro-
niques sur "ON" ("MARCHE"), La partie "ALT" ("ALTERNATEUR"),
quand elle est en pesition "OFF" ("ARRET"), caoupe le circuit de 1'al-
ternateur, Cet interrupteur étant en position "OFF" ("ARRET"), toute
la charge électrique est contenue dans la batterie, Le fonctionnement
continu avec 1'interrupteur de l'alternateur sur la position "OFF" ("AR-
RET") réduit suffisament 1'énergie de la batterie pour occasionner
l'ouverture du contacteur batterie, Isoler 1'alternateur et empécher ce
dernier de refonctionner,

INTERRUPTEUR DE L'ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS ELEC-
TRONIQUES

L'alimentation électrique de la barre-bus principale i celle des équi-
pements électroniques est commandée par un interrupteur 2 basculeur
repéré "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS
ELECTRONIQUES"), Cet interrupteur est situé dans la partie infé-
rieure gauche du tableau de bord. Larsque l'interrupteur est mis sur
"OFF" ("ARRET"), I'alimentation électrique de la barre-bus des
équipements électroniques est coupée quelle que soit la position de
I'interrupteur général et des interrupteurs individuels des équipements,
L'interrupteur de l'alimentation des équipements électroniques agit
aussi comme un disjoncteur, En cas de mauvais fonctionnement du
circuit électrique, le disjoncteur se déclenche et coupe l'alimenta-
tion de la barre-bus des équipements élect.oniques et l'interrupteur
de 1'alimentation des équipements électroniques basculera automa-
tiquement sur "OFF" ("ARRET"), Dans ce cas, laisser le disjoncteur
se refroidir pendant deux minutes environ avant de le réenclencher,
Si le disjoncteur se déclenche de nouveau, ne pas le réenclencher,
L'interrupteur de 1'alimentation des équipements électroniques peut
etre utilisé a la place des interrupteurs individuels des équipements
électroniques ; il doit etre placé sur "OFF" ("ARRET") avant de met-
tre ou couper le contact, avant le démarrage du moteur ou l'utilisa-
tion d'une source d'alimentation extérieure,
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AMPEREMETRE

L'amperemetre indique 1'intensité de courant fourni scit par 'alternateur
a la batterie; soit par cette derniére au réseau électrique, Lossque 1'in-
terrupteur général "MASTER" est sur "ON" ("MARCHE"), moteur en
fonctionnement, l'ampéremétre indique la charge fournie a la batterie,
ou le taux de décharge si l'alternateur est hors service,

DETECTEUR DE SURTENSION ET LAMPE TEMOIN

l.'avion paosséde un détecteur de surtension situé derriere le tableau de
bord et une lampe témoin rouge repérée "HIGH VOLTAGE" ("SURTEN-
SION"), En cas de surtension, le détecteur coupe automatiquement le
circuit alternateur, la lampe témoin s'allume indiquant que l'alimenta-
tion électrique n'est fournie que par la batterie,

Pour vo - ottre en circuit le détecteur de surtension, placer 1'interrupteur
de 1'alimentation des équipements électroniques et l'interrupteur géné-
ral sur "OFF" ("ARRET") puis 1'interrupteur général sur "ON" ("MAR-
CHE"), Si la lampe témoin de surtension ne se rallume pas, 1'alterna-
teur débite normalement ot interrupteur des équipements électreniques
peut etre remis sur "ON" ("MARCHE") si nécessaire, Dans le cas con-
traire, une panne de circuit électrique existe et le vol doit étre inter-

rompu dés que possible,

La vdérification de la lampe témoin s'effectue en coupant le réseau "ALT"
("ALTERNATEUR") de l'interrupteur général et en laissant le réseau
"BAT" ("BATTERIE") en fonctionnement,

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

La majorité des circuit électriques de 1'avion sont protégés par des dis-
joncteurs a réenclenchement par pression installés sur la partie inférieure
gauche du tableau de bord, En plus des disjoncteurs individuels, un dis-
joncteur de type a bascule repéré "AVIONICS POWER" ("ALIMENTA -
TION DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES") situé dans la méme zone,
protege les instruments électroniques,

L'allume-cigares est protégé par un disjoncteur i réenclenchement ma-
nuel situé au dos de 'allume-cigare et par un fusible derriére le tableau
de baord,

La lampe 2 cartes de volant (si installée) est protégée par le disjoncteur
"NAV LIGHT" ("FEUX DE NAVIGATION") et par un fusible derriére le

tableau de bord, 23
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Les circuits électriques qui ne sont pas protégés par les disjoncteurs,
le sont par des fusibles montés a proximité de la batterie, Ce sont :
les circuits de fermeture du contacteur de batterie, de source d'a-
limentation extérieure, de la montre, et du compteur enregistreur
d'heures de vol,

ECIAIRAGE EXTERIEUR

Des feux de navigation classiques sont situés sur les saumons d'ailes
et au sommet du gouvernail de direction,

Des phares d'atterrissage et de roulage au sol sont montés dans le nez
de capot,

Un phare anti-collision optionnel est monté au sommet de la dérive,
un feu a éclats optionnel dans chaque saumon d'aile et une lampe de
courtoisie optionnelle sous chaque aile, prés de la porte cabine,

Le fonctionnement des lampes de courtoisie est assuré par 1'interrup-
teur de plafonnier situé sur le garnissage de plafond,

Le fonctionnement de tous les autres feux extérieurs est commandé
par des interrupteurs 1 basculeur situés dans lapartie inférieure gauche
du tableau de bard,

NOTA

Le phare unti-collision ne doit pas étre utilisé pendant
la traversée de nuages cu d'une couche nuageuse, les
éclats du phare, réfléchis par les fines gouttelettes cu
les particules d'eau en suspension dans 1'atmespheére,
peuvent produire des vertiges et des pertes d'orientation
surtout la nuit,

Les deux feux a éclats & haute intensité améliorent la
protection anti-collision, Cependant, ces feux doivent
etre éteints au voisinage d'autres appareils, ou en vol
dans les nuages, le brouillard cu la brume,
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ECLAIRAGE INTERIEUR

- L'éclairage des instruments et du tableau de bord est assuré par 1'é-
clairage général, 1'éclairage intégré et 1'éclairage localisé (si monté),
Deux boutons de commande 2 rhécstat situés sous les commandes moteur,
et repérés "PANEL LTS" ("ECLAIRAGE TABLEAU DE BORD") et "RADIC
LTS" ("ECLAIRAGE RADIO") commande 1'intensité de 1'éclairage des
instruments et du tableau de bord,

- Un interrupteur de type coulissant (si monté) repéré "PANEL LTS"
("ECLAIRAGE TABLEAU DE BORD") situé sur le garnissage de plafond
est utilisé pour sélectionner 1'éclairage général en pasition "FLOOD",
ou l'éclairage localisé en pesition "POST" ou une combinaison de
I'éclairage général et localisé en position "BOTH" ("LES DEUX"),

- Un plafonnier de cabine et son interrupteur sont situés dans le garnis-
sage de plafond.

- Une lampe a cartes optionnelle située i la base du volant pilote est
d'une grande utilité pour la lecture des cartes et autres documents au
cowrs des vols de nuit, Pour utilisation, mettre sur "Marche" l'interrup-
teur "NAV LIGHTS" ("FEUX DE NAVIGATION") et régler 1'intensité
d'éclairage avec le rhéostat a2 bouton moleté situé a la base du volant,

= Une lampe a cartes optionnelle orientable située sur le montant gauche
de porte avec lampe rouge et blanche peut éclairer n'importe quel en-
droit désiré par le pilote, Pour l'utiliser, mettre au choix 1l'interrupteur
situé sous la lampe sur la pesition "RED" ("ROUGE") - "OFF" ("ARRET") -
"WHITE" ("BLANC"),

COMMANDE DE VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

La position des volets hypersustentateurs est assurée par une commande se
déplacant vers le haut ou vers le bas dans une fente située dans le tableau
de bord, Cette fente posséde deux crans donnant les positions 10° et 20°,
Paur des positions supérieures a 10°, déplacer la commande vers la droite
pour la dégager du cran et la placer a la position désirée, Une graduation
en degrés et une aiguille situées a gauche de cette commande indiquent

la pcsition des volets,

Le circuit du systéme des volets est protégé par un disjoncteur de 15 am-
péres repéré "FLAP" ("VOLETS HYPERSUSTENTATEURS") sur le coté
gauche du tableau de bord.
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CHAUFFAGE CABINE ET AERATION

Le chauffage de la cabine est assuré par la tirette marquée "CABIN HT"
("CHAUFFAGE CABINE"), Tirer vers soi environ 1 cm pour obtenir un
chauffage moyen, Sil'on désire un chauffage maximum, tirer la com-
mande 2 fond,

Le chauffage est assuré 2 1'avant de la cabine par des trous placés en
avant et au-dessus de l'ensemble palonnier et a 1'arrigre par des con-
duits a gauche et & droite 3 hauteur du plancher,

Le dégivrage du pare-brise est assuré par la méme commmande.

L'aération cabine est commandée par la tirette marquée "CABIN AIR"
("AERATION CABINE"),

Deux prises d'air additionnelles situées dans la partie supérieure gauche
et droite du pare-brise alimentent en air frais le pilote et le co-pilote,

Deux aérateurs pour les places arriéres peuvent étre fournis en option,

T REIN DE PARKING

Pour engager le frein de parking, tirer vers soi la poignée située sous
le tableau de bad place pilote et la verrouiller dans les crans prévus
a cet effet, en lui imprimant 1/4 de tour vers le bas, Pour le libérer,
effectuer la manoeuvre inverse,

AVERTISSEUR DE DECRCCHAGE

L'avertisseur de décrochage se fait clairement entendre entre 9 et
18 km/h - 5 et 10 kts - 6 et 12 MPH avant le décrochage et se pour-
suit jusqu'au décrochage.
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SECTION 2

LIMITATIONS

BASES DE CERTIFICATION

L'avion REIMS/CESSNA F 172 N a été certifié au réglement AIR 2052 A
avec amendements a la date du 16/09/66 Catégorie Normale et Utili-
taire dans les limites indiquées ci-aprés,

VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h kt MPH
VNE ({vitesse & ne jamais dépasser) 296 160 184
VNO (vitesse maximale de croisiére) 237 128 147
VFE (vitesse limite volets sortis) 158 85 98
VE (vitesse de manceuvre) 180 97 112

REPERES SUR L'ANEMOMETRE - VITESSES INDIQUEES

Trait radial rouge 296 km/h - 160 kt - 184 MPH,

Arc jaune de 237 2 296 km/h - 128 2 160 kt - 147 a 184 MPH,
A utiliser avec prudence air calme,

Arc vert de 87 a 237 km/h - 47 a 128 kt - 54 a 147 MPH,
Zone d'utilisation normale,

Arc blanc de 76 4 158 km/h - 41 a 85 kt - 47 a1 98 MPH,
Zone d'utilisation des volets,

FACTEURS DE CHARGE LIMITE DE CALCUL A LA MASSE MAXIMALE
(HYPERSUSTENTATEURS ESCAMOTES)

Catégorie Volets rentrés Volets sortis
"Namale" (1043 kg) n= +3.8 -1,52 n= +3,0
"Utilitaire" (910 kg) n = +4,4 -1,76 n= +3,0

MASSE MAXIMALE AUTORISEE AU DECOLLAGE ET A L'ATTERRISSAGE

Catégorie "Normale : 1043 kg
Catégorie "Utilitaire": 910 kg
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CENTRAGE

- Mise & niveau : montant supérieur de porte cabine herizontal,
- Référence de centrage : Face AV de cloison pare-feu,
- Limites de centrage :

Catégorie Namale

Centrage arriére en charge jusqu'a 1043 kgoviviius, +1,20m

Centrage avant en charge jusqu'a 885 kg, .,....... .. 70,89 m
Centrage avant en charge a 1043 kgo.o..... tiriiaeas 0,98 m
Centrage en charge entre 885 et 1043 K&t cnwnnnnaey Srolution

linéaire

Catégorie Utilitaire

Centrage arriére en charge jusqu'a 910 kg........... + 1,03 m

Centrage avant en charge jusqu'a 885 kg, . .,........ + 0,89 m
Centrage avant en charge 1 910 Ko wvimuesmg, o 0,90 m
Centrage en charge entre 885 et 910 kg............. évolution

linéaire

CHARGEMENT LIMITE

- Nombre d'occupants :
- Places AV : 2
- Places AR : 2
- Equipage minimum : 1 pilote
- Masse autcrisée dans la soute Zone 1 - Zone 2 : 54 kg,
- Banquette enfant optionnelle antorisée si ceinture de sécurité,

UTILISATION AUTORISEE

Vol de jour et de nuit en VFR, et en IFR s'il est pourvu des équi-
pements réglementaires en bon état de fonctionnement définis par
une annexe approuvée au présent mamuiel, Z

GIVRAGE

Vol en condition de givrage prévu interdit, |
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MANCEUVRES CATEGORIE UTILITAIRE

Cet appareil n'est pas congu pour le vol acrobatique, Cependant, cer-
taines manoeuvres nécessaires a 1'obtention de certains brevets peuvent
etre effectuées en tenant compte des limitations données par le tableau
suivant :

Aucune manoceuvre acrobatique n'est permise exceptée celles dont la

liste suit :
7 DIOUE D
MANOEUVRES VITESSE INDIQUEE DE DEPART
*RECOMMANDEE

Chandelles 195 km/h - 105 kt - 212 MPH
Lazy-eights 195 km/h - 105 kt - 212 MPH
Virages serrés 176 km/h - 95 kt - 109 MPH
Vrilles Décélération lente
Décrochages Décélération lente

La vrille volontaire, volets sortis, est interdite, Les manoceuvres acro-
batiques sous facteur de charge négatif ne sont pas recommandées,

11 est bon de savoir que par construction l'appareil est fin et que son
accélération en piquée est rapide, Controler sa vitesse est 1'élément
de base car les manoeuvres A grandes vitesses entrainent des facteurs
de charge importants, Eviter 'emploi brutal des commandes de vol,

LIMITATIONS MOTEUR

Puissance et régime : 119 kW - 2700 t/mn (160 HP)

LIMITATIONS TEMPERATURE D'HUILE

Normal : Secteur vert,

Maximum admis : Ligne rouge - 118° C - 245° F,

JAUGEURS

Ligne rouge corespond a la quantité de carburant inutilisable,
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LIMITATIONS PRESSION D'HUILE

Minimum ralenti : Ligne rouge 1,72 bar - 25 PSI,
Normal : Secteur vert 4,13-6,20 bars - 60-90 PSI.
Maximum : Ligne rouge 6,89 bars - 100 PSI,

TACHYMETRE

Plage de fonctionnement normal (arc vert) 2200 4 2700 t/mn,

Maximum autorisé (trait rouge) 2700 t/mn,
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PILAQUETTES

Les renscignements suivants sont fournis sous forme de plaquettes
individuelles,

1. Bien en vue du pilote :

Cet avion doit etre utilisé en respectant les limites d'emploi pré-
cisées par les plaquettes et manuels de vol,

LIMITES D'EMPLOIL
Catégorie Normale
VITESSE INDIQUEE DE MANCEUVRE 180 km/h - 97 kt - 112 MPH
MASSE MAXIMALE AUTORISEE : 2300 lbs - 1043 kg

FACTEURS DE CHARGE : volets rentrés + 3,8 - 1,52
volets sortis  + 3,0

Catégorie Utilitaire
VITESSE INDIQUEE DE MANOCEUVRE 180 km/h - 97 kt - 112 MPH
MASSE MAXIMAILIE AUTORISEE : 2000 lbs - 910 kg

FACTEURS DE CHARGE : volets rentrés + 3,4 - 1,76
volets sortis  + 3,0

Catégorie Normale : Manoceuvres acrobatiques, y compris les vrilles,
interdites,

Catégorie Utilitaire: Compartiment & bagages et sidges arridres
vides,

MANCEUVRES ACROBATIQUES INTERDITES
EXCEPTEES CELLES CI-DESSOUS

Figures Vitesse indiquée d'entrée
Chandelles: . uumammmmsnemn ssames 195 km/h - 105 kt - 121 MPH
Lazy-eights .......e00vueveu.. 195 km/h - 105 kt - 121 MPH
Virageserrés,......ovo0vv0ea0. 176 km/h - 95 kt - 109 MPH

Vrilles oo i awsvaviiias, Al Décélération lente
Décrochages (sauf décrochages Décélération lente
dynamiques)

Perte d'altitude au cours du décrochage : 180 ft - 55 m,
L'emploi brutal des commandes de vol est interdit au-dessus de
180 km/h - 97 kt - 112 MPH,
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Scoetie de vrille : Commande de direction contraire
Commande de profondeur vers 'avant
Commande de gauchissement en position neutre

Vrilles volontaires volets sortis interdites,

Vols en condition de givrage connue interdits, Cet avion est auto-
risé selon les équipements installés aux vols :

JOUR - NUIT - VFR = IFR

2) A coté du sélecteur essence :

Sur "BOTH" ("LES DEUX") au décollage et a l'atterrissage.

3) Sur le sélecteur essence :

- Réservoirs rayon d'action standard

"BOTH" ("LES DEUX")40 US Gal - 152 1 (pour toutes les confi-
guration avion)

"LEFT" (" GAUCHE") 20 US Gal - 76 | (en croisiére seulement)
"RIGHT" ("DROITE") 20 US Gal - 76 | (en croisiére seulement)

- Réservoirs grand rayon d'action

"BOTH" ("LES DEUX")50 US Gal - 189 | (pour toutes les confi-
guration avion)

"LEFT" ("GAUCHE'") 25 US Gal - 99,5 1 (en croisiére seulement)
"RIGHT" ("DROITE") 25 US Gal - 99,5 1 {en croisiére seulement)

4) A coté du bouchon de remplissage carburant :

- Réservoirs rayon d'action standard

Carburant

Indice d'octane 100 LL/100 minimum
Capacité 21,5 US Gallons - 81,5 litres
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~ Réservoirs grand rayon d'action

Carburant
Indice d'octane 100 LL/ 100 minimum
Capacité 27 US Gallons - 102 litres

5) Prés de 1'indicateur des volets hypersustentateurs :

IE\' iter les dérapages avec volets sortis,

6) Dans la scute a bagages :

- 120 Ibs - 54 kg maximum bagages et/ou siége auxiliaire pour
la zone en avant du montant arriere de porte soute a bagages,

- 50 lbs - 23 kg maximum bagages pour la zone restante de soute
a bagages,

- Masse maximale paur les deux zones : 120 lbs - 54 kg,

- Pour instruction de chargement se référer au devis de masse et
centrage.

7) A cOté du voyant de surtension :

"HIGH VOLTAGE" ("SURTENSION")

33
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SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

CONSIGNES EN CAS DE PANNE MOTEUR
PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (PISTE RESTANTE SUFFISANTE)

1, Manette des gaz - REDUIT,

2, FREINER,

3. Volets hypersustentateurs - RENTRES (si sortis) durant la course au
sol pour obtenir un freinage plus efficace,

4, Mélange - ETOUFFOIR,

5., Contact d'allumage et interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

1, Vitesse de plané - VI = 121 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets rentrés)
- VI= 111 km/h - 60 kt - 69 MPH (volets scrtis),

. Mélange - ETOUFFQIR,

. Sélecteur de carburant - "OFF'" ("ARRET").

. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

. Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE (40° recommandé),

. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

2
3
4
5
6

IMPORTANT

Atterrir droit devant, en ne faisant que des petits
changements de cap pour éviter les obstacles, Ne
jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car
I'altitude aprés le décollage n'est habituellement
pas suffisante pour permettre une telle manoeuvre,

PANNE MOTEUR EN VOL

1, Afficher VI (plané) - 121 km/h - 65 kt - 75 MPH,
2. Sélecteur carburant sur "BOTH" ("LES DEUX"),

3, Mélange - RICHE,

4, Manette des gaz - OUVERT 2,5 cm,

5. Sélecteur magnétos sur "BOTH" ("LES DEUX"),

Si le moteur ne se remet pas en marche, choisir une aire dégagée pour
un atterrissage en campagne et procéder comme suit :

6. Mélange - ETOUFFOIR,
7. Manette des gaz - FERME,
34
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Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

Sélecteur carburant - "OFF" ("ARRET"),

Interrupteur général - "ON" ("MARCHE") de facon a ce que le
pilote puisse sortir les volets.

NOTA

I1 est recommandé de se poser pleins volets pour
les atterrissages en seccurs sur piste non aménagée,

INCENDIES

INCENDIE MOTEUR AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL

1,

o

10,

Continuer 2 entrainer le moteur pour essayer de le démarrer et
aspirer ainsi les flammes et le carburant accumulé dans le car-
burateur et le moteur,

i le moteur démarre :

Régime - 1700 t/ mn pendant quelques minutes,
Moteur - COUPER et vérifier avaries,

i le moteur ne démarre pas :

Manette des gaz - PLEIN OUVERT,
Mélange - ETOUFFOIR,
Moteur - CONTINUER i l'entrainer pendant 2 2 3 minutes

. Saisir I'extincteur (en cas de présence 2 bord),

Moteur - COUPER,

a, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

b, Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

c, Sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET".

Flammes - ETOUFFEES avec l'extincteur, couverture de laine,
ou sable, Dans la mesure du pcssible essayer de dépcser le filtre
a air,

Dégats - VERIFIER les avaries causées par l'incendie et réparer
ou remplacer les équipements endommagés avant le vol suivant,

INCENDIE MOTEUR EN VOL

1,
2,
3,

Mélange - ETOUFFOIR,
Sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET").
Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),
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4, Commandes de chauffage et de ventilation cabine - "OFF" ("FERME")
(sauf les aératewrs de voilure),

5, Vitesse - VI = 185 km/h - 100 kt - 115 MPH, Si l'incendie ne s'ar-
réte pas, augmenter la vitesse de plané pour essayer de trouver une
vitesse qui assurera un mélange non combustible,

6. Atterrissage forcé - EXECUTE (conformément aux consignes du pa-
ragraphe "Atterrissage d'urgence avec une panne moteur tctale"),

INCENDIE DANS LA CABINE

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

2, Chauffage cabine et aérateurs - FERME (pour éviter les courants
d'air), )

3, Extincteur partatif - UTILISER si disponible puis ventiler la cabine,

4. Atterrir dés que possible pour inspecter les avaries causées par 1'in-
cendie,

INCENDIE DANS LA VOILURE

I, Interrupteur de feux de navigation - "OFF" ("ARRET"),
2. Interrupteur de réchauffage pitot (si installé) - "OFF" ("ARRET").
3. Interrupteur de feux 2 éclats (si installés) - "OFF" ("ARRET").

NOTA

Effectuer une glissade pour empecher les flammes
d'atteindre le réservoir carburant et la cabine et
atterrir dés que pcssible en utilisant si nécessaire
les volets a 1'approche finale ou 1'arrondi,

INCENDIE ELECTRIQUE EN VOL

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

2, Interrupteur des équipements électroniques - "OFF" ("ARRET"),

3. Tous les autres interrupteurs (sauf le contact d'allumage) - "OFF"
("ARRET"),

4, Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - FERME,

5. Extincteur - DECHARGER s'il y en a un 2 bord puis ventiler la cabine,

Si l'incendie semble circonscrit et si 1'alimentation électrique est néces-
saire 1 la puirsuite du vol :

6, Interrupteur général - "ON" ("MARCHE"),

7. Disjonctewrs - IDENTIFIER le circuit défectueux ; ne pas le réen-
clencher,

8. Interrupteurs radio - "OFF" ("ARRET"),

9, Interrupteur des équipements électroniques - "ON" ("MARCHE").
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10, Interrupteurs radio et électriques - Les mettre sur "ON" ("MAR-
CHE") un a un en attendant un instant entre chaque interrupteur
pour localiser le court-circuit,

11, Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - OUVERT une
fois certain que 1'incendie est définitivement circonscrit,

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT ELECTRIQUE
VOYANT D'ALARME DE SURTENSION S'ALLUME :

1. Interrupteur des équipements électroniques - "OFF" ("ARRET").
2, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET") (batterie et alternateur),
3. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE"),

4, Voyant d'alarme de surtension - ETEINT,

5. Interrupteur des équipements électroniques - "ON" ("MARCHE"),

Si le voyant d'alarme de surtension se rallume :

6, Vol - ATTERRIR d&s que possible,

INDICATEUR DE DECHARGE SUR L'AMPEREMETRE :

1, Alternateur - "OFF" ("ARRET"),
2, Equipement électrique non essentiel - "OFF" ("ARRET").
3. Vol - ATTERRIR aussitot que possible,

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol dans des conditions de givrage est interdit, Cependant, une
zone givrante peut etre traversée,

1, Interrupteur de réchauffage pitot - "ON" ("MARCHE"), [
2, Mcdifier l'altitude pour rencontrer une zone moins favorable au

givrage,
3. Tirer complétement la commande de réchauffage cabine et ré-

gler les débits d'air chaud de dégivrage sur le pare-brise et d'air

froid cabine a l'aide des commandes, Accroitre le débit d'air

chaud en limitant 1'emploi de la commande d'air cabine,

-9

Ouvrir les gaz pour augmenter la vitesse du moteur et minimiser
I'accumulation de givre sur les pales d'hélice,
5. Réchauffer le carburateur selon la nécessité,
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6. Prévoir un atterrissage 2 'aéroport le plus proche.
7. Dans le cas d'une accumulation importante de givre préparez-vous
4 une vitesse de décrochage plus élevée,

8. Laisser les volets rentrés pour ne pas provoquer une perte d'effica-

cité de la profondeur,

9. Ouvrir la glace gauche et racler le givre sur une partie du pare-
10, Faire une approche en glissade pour avoir une meilleure visibilité,
11, Approcher 2 VI =120 a 140 km/h = 65 2 75 kt - 75 a 86 MPH selon

I'"épaisseur du givrage,
12, Atterrir en position horizontale,

VRILLE INVOLONTAIRE (CATEGORIE NORMALE)

En cas de vrille accidentelle, utiliser la technique standard suivante
de sortie de vrille :

1, Ramener la manette des gaz en pcsition de ralenti et garder les ai-

lerons au neutre,
2, Pousser le palonnier 2 fond dans le sens opposé a la rotation,
Aprés un quart de tour, pousser la commande de profondeur & piqué

d'un mouvement énergique du manche,
4, Une fois la rotation arrétée, ramener le palonnier au neutre et sortir
du piqué en effectuant une ressource modérée,

SORTIE D'UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE EN MAUVAISE
VISIBILITE

1, Fermer les gaz,

2. Arréter le virage par l'utilisation coordonnée des ailerons et de la
gouverne de direction, en alignant la maquette du coordinateur de
virage avec la ligne de référence horizontale,

3, Tirer avec précaution sur le manche pour réduire lentement la vi-
tesse indiquée a 148 km/h - 80 kt - 92 MPH,

4, Régler le compensateur de profondeur pour maintenir une descente
a VI =148 km/h - 80 kt - 92 MPH,

5. Lécher le volant et garder le cap en agissant sur le palonnier. Régler
le compensateur de direction (si installé) pour annuler les efforts sur
le palonnier,

6, Mettre le réchauffage carburateur,

7. Décrasser le moteur de temps en temps, mais éviter les applications
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de puissance élevées qui dérégleront 'avion compensé en des-
cente,

8. A la scrtie des nuages, appliquer la puissance normale de croi-
sicre ot reprendre le vol,

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE

1, S'attendre a ce que l'avion amorce un virage du coté du pneu
creve, -

2, Sortir les volets navmalement et atterrir en position cabrée et
légerement inclinée powr maintenir le pneu crevé au-dessus du
sol le plus longtemps possible, A 'impact, le controle en di-
rection peut eétre maintenu avec le palonnier et en freinant du
coté de la raue en bon état,

ATTERRISSAGE AVEC LA GOUVERNE DE PRCFONDEUR HORS DE
FONCTIONNEMENT

Compenser 1'avion pour le vol horizontal (4 une vitesse indiquée
d'environ 111 km/h - 60 kt - 69 MPH et 20° de volets) au moyen

de la manette des gaz et du compensateur de profondeur, Ne pas
modifier par la suite le réglage du compensateur de profondeur et
controler 1'angle de descente en ne jouant exclusivement que sur la
puissance, A l'arrondi, le moment a piquer résultant de la réduction

de puissance constitue un facteur défaveorable et 1'avion risque de tou-
cher sur la roulette de nez, Par conséquent, a l'arrondi, le compensa-
teur de profondeur sera réglé a plein cabré et la puissance ajustée de
sorte que l'assiette de 1'avion soit horizontale au moment de 1'impact.
Réduire les gaz a fond a l'impact,

ATTERRISSAGE FORCE
ATTERRISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEUR

Avant d'effectuer un atterrissage "en campagne', reconnaitre la
zone d'atterrissage a une altitude de sécurité suffisamment basse pour
identifier le terrain, en procédant de la facon suivante :
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Survoler le terrain choisi a la vitesse indiquée de 111 km/h -

60 kt - 69 MPH avec 20° de volets, en repérant la meilleure zone
d'atterrissage pour l'approche suivante, Rentrer ensuite les volets
lasque l'avion atteint 1'altitude et la vitesse de sécurité,
Ceintures de sieges et bretelles - ATTACHEES,

Interrupteur équipements électroniques et électriques - "OFF"
("ARRET"),

. Volets hypersustentateurs - 40° (en approche finale),

Vitesse indiquée - 111 km/h - 60 kt - 69 MPH,

Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

Pates de cabine - DEVERROUILLER avant 1'approche finale,
ATTERRIR avec une assiette légérement queue basse,

. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").

Freins - FREINER ENERGIQUEMENT,

ATTERRISSAGE D'URGENCE AVEC PANNE MOTEUR TOTALE

1,

(e Tie - B I R & R

s

Vitesse indiquée - 120 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets RENTRES),
111 km/h - 60 kt - 69 MPH (volets SORTIS).

. Ceintures de si¢ges et bretelles - ATTACHEES,

Mélange - ETOUFFOIR,

Robinet de carburant - "CFF" ("ARRET"),

Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE (40° recommandé),
Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

Portes cabine - DEVERROUILLER avant 1'approche finale,
ATTERRIR en position légérement queue basse,

Freins - FREINER ENERGIQUEMENT,

AMERRISSAGE FORCE

1,
2,
3.

4,

Attacher ou jeter les objets lourds,

Envoyer message '""Mayday" sur fréquence 121,5,

Approche vent de face avec vents forts et mer agitée. Par forte
haule et vent léger, amerrir parallelement aux lames,

Approche avec moteur :

-VI=102 km/h - 55 kt - 63 MPH, 20° 2 40° de volets et 300 ft/mn

1,5 m/s,
Approche sans mcteur :

-VI=121 km/h - 65 kt - 75 MPH, volets relevés,
-VI=111 km/h - 60 kt - 69 MPH, volets 10°,
40
3.7



Edition 3 - Juin 1977 Manuel de vol
REIMS/CESSNA F 172 N

5, Déverrouiller les portes cabine,
6. Maintenir une descente jusqu'au point d'amerrissage en position

herizontale,

7. Se protéger la tete au moment de 1'amerrissage,

8. Evacuer l'avion (si nécessaire, ouvrir la fenetre pour inonder la
cabine afin que la pression soit répartie de manigre a ouvrir la
porte),

9. Gonfler gilets de sauvetage et canot aprés évacuation de la ca-

bine,
L'avion ne ;eut pas flotter plus de quelques minutes,

3.8 41



-~

Manuel de vol
REIMS/CESSNA F 172 N

SECTION 4

PRCCEDURES NORMALES
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Avion Type Votre avion

Exemple de Calcul de Chargement
Masse |[Moment | Masse Momentﬂ

Catégorie NORMAILE kg mkg kg mkg

Masse 2 vide homologuée

(carburant inutilisable et plein
d'huile inclus)eeeveesnvnnnanass 648 628

Carburant - densité : 0,72,,.,.... 108 132
Standard : 152 litres
Grande capacité : 189 litresw

Pilote et passager avant,......... 154 145
(de 0,86 21,17 m)

Passagers arri2res. ,..oueuerenn.s 77 142

% Bagages zone 1 : 54 kg maxi
(de 2,08 a 2, 74 m) ou passager sur
sidge enfant, . ...vviiiiiiinnnns, 53 128

* Bagages zone 2 : 23 kg maxi
(de 2,74 23,61 m),ssuruunnanns

Masse totale en charge de 1'avion, 1043 1175

Situer le point 1043 et 1175 dans le Graphique des Moments de Centrage,
Si ce point est situé a l'intérieur de 1'enveloppe, le centrage est bon,

NOTE : x Masse maxi 54 kg pour leszones 1 et 2 combinées,
Avion Type Votre avion

Exemple de Calcul de Chargement

Masse [Moment | Masse | Moment
Catégorie UTILITAIRE kg mkg kg mkg

Masse a vide homologuée
Carburant inutilisable et plein
d'huile inclus).. v.versvenrnnnn.s 648 628
Carburant - densité : 0,72,,...... 108 132
Standard : 152 litres
Grande capacité : 189 litres

Pilote et Passager avant,,,,...... 154 145
(de 0,86 2 1,17 m)

Masse totale en charge de 1'avion, ., 910 905

Situer le point 910 et 905 dans le Graphique des Moments de Centrage,
Si ce point est situé a l'intérieur de 1'enveloppe, le centrage est bon,

43 Fi 4-1
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[ DISPOSITION POUR LE CENTRAGE |

BRAS DE LEVIER

{ mitre )
. . &
—— 054 0.4 ——
108 A7) 10,86 A1.04)
—— 185 188 —
241 ot X711

STANDARD ' " AVEC SIEGE OPTIONNEL

* Contra de Gravilé du Pilote of du Possager sur des siéges rights pour des
personnes moyennes. Les chiffres entre parenihisas sont las limites ovont et
arridre du C.G. des cccuponks.

" Les Bros de Levier sont donniés ou centre des 1ones indiquées.

NOTE: Lo poroi arridre de ko soute & bagages { STA 108) peut dire ulilisée

comme point de réirence pour délerminer lo position du chargemeni.

Figure 4-2
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VERIFICATION EXTERIEURE

Figure 4-5

NOTA

Vérifier visuellement 1'état général de 1'avion pendant

la visite extérieure, Par temps froid, débarrasser la voi-
lure, l'empennage et les gouvernes des moindres accu-
mulations de gelée blanche, de glace ou de neige, S'as-
surer également de 1'absence dans les gauvernes de toute
accumulation interne de glace ou de débris, Siun vol de
nuit est prévu, vérifier le bon fonctionnement de tous les
feux et s'assurer de la présence d'une lampe torche 2 bord,

4,7 48
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a, Enlever blocage commandes de vol.

b, Vérifier que les contacts magnétes sont sur "OFF" ("ARRET"),
c. Interrupteur de M'alimentation des équipements électroniques
sur "OFF" ("ARRET"), :

Mettre 1'interrupteur général, vérifier la quantité de carburant

=

puis ccuper,
e. Vérifier que le sélecteur carburant est sur "BOTH" ("LES DEUX"),
f. Vérifier la fermeture de la soute 2 bagages et la verrouiller si
des enfants doivent occuper le sidge enfant,

@3. Oter bloqueur gauverne de direction si posé
b. Enlever corde d'amarrage arriére,
c. Vérifier la liberté de mouvement et la fixation des gouvernes,

a, Oter bloqueur d'aileron si pcsé,

a. Vérifier gonflage roues principales,
b, Enlever carde d'amarrage voilure,
c. Purger les réservoirs 2 'aide du bol de purge qui se trouve dans
la boite & gants,
d, Vérifier visuellement la quantité de carburant puis vérifier la
fermeture du bouchon de remplissage réservoir,

@a. Vérifier le niveau d'huile, Ne pas metire en route avec une
quantité d'huile inférieure a 3, 8 litres (4 quarts), Faire le plein
3 5,7 litres (6 quarts) pour les vols prolongés,

Avant le premier vol de la journée, et aprés chaque ravitaille-

=2

ment en carburant, tirer le bouton de purge pendant 4 secondes
environ pour purger les réservoirs carburant de 1'eau et de tout
dépot éventuel, Vérifier la fermeture des purges, En cas de
détection d'eau, dépcser les bouchons de purge des puisards de
réservoirs carburant pour vérifier si une accumulation d'eau
existe,

c, Vérifier 1'aspect de 1'hélice et du cone,

d. Vérifier I'état et 1a propreté du phare d'atterrissage,

e, S'assurer de la propreté du filtre d'air d'admission,

f. Vérifier le gonflage de 1'amortisseur et du pneu de roulette de nez,

g. Détacher la saisine de nez,

h, Vérifier la prise statique sur la paroi gauche,

{dentique 2.4,
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@a. Oter le cache pitot et vérifier l'antenne,
b, Vérifier la mise a 'air libre,
c. Vérifier 'avertisseur de décrochage,
d. Enlever la corde d'amarrage voilure,

Ideptique a3,

4.9 50
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VERIFICATIONS

AVANT DE MONTER DANS L'AVION

1, Faire le tour de 1'appareil selon le schéma de la figure 4 -5,

AVANT LA MISE EN ROUTE

1, Siéges, ceintures de sigges et bretelles - ATTACHES et REGLES

2, Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

3. Interrupteurs équipements électroniques, Pilote automatique (si
ingtallé) et équipements électriques - "OFF" ("ARRET"),

.

ATTENTION

L'interrupteur de l'alimentation des équipements
électroniques doit étre mis sur "OFF" ("ARRET")
lors des démarrages moteur pour éviter 1'éventuelle
détérioration des équipements électroniques,

4, Freins - ESSAYES et SERRES,
5. Disjoncteurs - VERIFIES ENCLENCHES,

MISE EN ROUTE

1, Mélange - RICHE,

2. Réchauffage carburateur - FROID ,

3. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE"),

4, Pompe d'amorgage - A LA DEMANDE (2 4 6 injections ; aucune
lorsque le moteur est chaud),

Manette des gaz - OUVERTE de 0,5 cm,

Champ de 1'hélice - DEGAGE ,

Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE") ; le relacher
lorsque le moteur démarre,

8. Pression d'huile - VERIFIER,

~ &

AVANT DECOLLAGE

1. Frein de parking - SERRE,
2, Portes de cabine - FERMEES et VERROUILLEES,

51
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Commandes de vol - Débattement LIBRE et CORRECT,
. Instruments de vol - VERIFIES et REGLES,
. Sélecteur de carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),
. Mélange - RICHE (au-dessous de 3000 ft - 915 m),
Compensateur de profondeur et de direction (si installé) -
"TAKE-OFF" ("DECOLLAGE"),

8, Manette des gaz - 1700 t/mn,

a, Magnétos - VERIFIEES (chute de régime inférieure 1 125 t/mn
sur 1'une ou l'autre magnéto ou différence de 50 t/mn maxi-
mum entre magnétcs),

b, Réchauffage carburateur - VERIFIER la chute de régime,

c. Instruments moteur et ampéremétre - VERIFIES,

d, Manomeétre de dépression - VERIFIE,

9, Interrupteur des équipements électroniques - "ON" ("MARCHE"),
10. Radics - VERIFIEES et REGLEES,

11, Pilcte automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET").

12, Systeme de climatisation (si installé) - "OFF" ("ARRET"),

13, Feux anti-collision, de navigation et 2 éclats - "ON" ("MARCHE"),
14, Manette des gaz avec bouton de serrage - REGLEE,

15, Freins - LACHES,

~ U o W

DECOLLAGE
DECOLLAGE NORMAL

1. Volets relevés (voir page 4,18 "Utilisation des volets"),

2. Réchauffage carburateur - FROID,

3, Commande des gaz - PLEIN OUVERT.

4, Profondeur - Soulager roulette @ VI = 102 km/h - 55 kt - 63 MPH,

5, Vitesse indiquée de montée - 130 2 148 km/h - 70 2 80 kt - 81 a
92 MPH,

DECOLLAGE A PERFORMANCE MAXIMALE

1, Volets relevés (voir page 4,18 "Utilisation des volets"),

2, Réchauffage carburateur - FROID,

3. Freins - SERRES,

4, Commande des gaz - PIEIN QUVERT,

5. Mélange - RICHE (au-dessus de 915 m - 3000 ft, appauvrir pour
obtenir le régime maxi),

52
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6, Freins - LACHES,

7. Profondeur - RELATIVEMENT CABREE,

8. Vitesse indiquée de montée - 109 km/h - 59 kt - 69 MPH (jusqu'a
ce que tous les obstacles soient franchis),

MCNTEE
MONTEE NORMAILE

1, Vitesse indiquée . 130 a 158 kim/h - 70 a 85 kt - 81 a 98 MPH,

2, Régime - Maximum,

3, Mélange ~ PLEIN RICHE (peut etre appauvri au-dessus de 915 m -
3000 ft pour obtenir le régime maximum),

MONTEE A PERFORMANCE MAXIMALE

1. Vitesse indiquée - 135 km/h - 73 kt - 84 MPH au sol,

126 km/h - 68 kt - 78 MPH a 3048 m ou 10000 ft,
2, Régime - MAXIMUM,
3, Mélange - RICHE,

CROISIERE

1, Régime - 2200 a 2700 t/mn (inférieur a 75 %),
2. Compensateurs de profondeur et de direction (si installé) - REGLES,
3. Mélange - APPAUVRIR pour obtenir le maximum de tours,

NOTA

$'il est constaté une clute de régime moteur, utiliser
le réchauffage carburateur., (Voir page 4-23, "Givrage
du carburateur"),

DESCENTE

1, Mélange - A LA DEMANDE pour fonctionnement régulier du moteur

(Plein riche moteur réduit),
2. Régime - A LA DEMANDE,
3. Réchauffage carburateuwr - REGLER pour éviter le givrage,
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AVANT L'ATTERRISSAGE

1, Sidges, ceintures, harnais - ATTACHES et REGLES,

2, Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

3. Mélange - RICHE,

4, Réchauffage carburateur - "ON" ("MARCHE"). (Mettre le plein
réchauffage avant réduction des gaz),

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

1, Vitesse indiquée - 111 2 130 km/h - 60 a 70 kt - 69 a 81 MPH
(volets relevés).

2, Volets hypemsustentateurs - A LA DEMANDE (au-dessous de 158
km/h - 85 kt - 98 MPH).

3, Vitesse indiquée - 102 2 121 km/h - 55 2 65 kt - 63 a 75 MPH
{volets baissés),

4, Impact - ROUES PRINCIPALES D'ARORD,

5, Course d'atterrissage - RAMENER DOUCEMENT LA ROULETTE
DE NEZ,

6. Freinage - MINIMUM SELON NECESSITE,

ATTERRISSAGE A PERFORMANCES MAXIMALES

1, Vitesse indiquée - 111 & 130 km/h - 60 2 70 kt - 69 a 81 MPH
(volets relevés),

. Volets hypersustentateurs - PLEINS SORTIS 40°,

. Vitesse indiquée - 111 km/h - 60 kt - 69 MPH (jusqu'a 1'arrondi),

Manette des gaz - REDUIRE aprés franchissement des obstacles.

. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD,

Freins - FREINER ENERGIQUEMENT,

Volets hypersustentateurs - RELEVES,

e B T2 B PV 6

ATTERRISSAGE MANQUE

1, Régime - PIEIN GAZ,

2. Réchauffage carburateur - FROID,

3, Volets hypersustentateurs - 20° immédiatement,

4, Vitesse indiquée de montée - 102 km/h - 55 kt - 63 MPH,
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5, Volets hypersustentateurs :
- 10° jusqu'a ce que tous les obstacles soient franchis
- RENTRER aprés avoir atteint une al titude de sécurité et 111 km/h -
60 kt - 69 MPH,

APRES ATTERRISSAGE

1, Volets hypersustentateurs - RELEVES,
2, Réchauffage carburateur - FROID,

AVANT DE QUITTER L'AVION

1, Frein de parking - SERRE,

Interrupteurs des équipements électroniques, équipements électriques,
pilcte automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET").

. Mélange - ETOUFFOIR (tiré a fond),

Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

. Blocage des commandes de vol - EN PLACE,

[x*]
.

SN e W
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PROCEDURES D'UTILISATION

DEMARRAGE MOTEUR

Le démarrage s'effectue aisément avec une cu deux injections par
temps chaud et six par temps froid, commande des gaz cuverte de

1 cm. Par conditions de températures trés froides, il s'avere néces-
saire de continuer les injections pendant la manoeuvre de démarrage ;
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de faibles détonations suivies de "puffs" et de fumées noires dénotent
trop d'injections, L'excédent d'essence peut étre chassé des cylindres
en effectuant la procédure suivante : Appauvrir totalement, gaz plei-
ne ouverture, enclencher le démarreur pendant quelques tours, Re-

prendre ensuite la procédure normale de mise en route sans injection,

Sile moteur n'a pas requ les injections suffisantes, il n'y aura pas
d'allumage et il sera nécessaire de continuer les injections,

Aprés le démarrage, si la pression d'huile ne décolle pas passé 30 se-
condes et le double en hiver, couper, Un manqgue de pression d'huile
peut étre néfaste pour le moteur, Aprés la mise en route, éviter 1'u-
tilisation du réchauffage carburateur sauf dans les conditions de gi-
vrage au sol,

ROULAGE

Eviter un raulage trop rapide et utiliser les freins avec parcimonie en
s'aidant des commandes de vol selon le diagramme de la page 4, 15
pour maintenir un meilleur contrdle directionnel et latéral, Utiliser
de faibles régimes moteur sur des sols non préparés : sables, gravillons,

Le bouton de commande du carburateur doit eétre poussé a fond pendant
tous les fonctionnements au sol 2 moins que le réchauffage soit abso-
lument nécessaire, Quand le bouton est tiré en pcsition réchauffage,
I'air qui entre dans le moteur n'est pas filtré,

AVANT DECOLLAGE
RECHAUFFAGE
Le réchauffage s'effectue pendant le roulage au sol, le point fixe en

bout de bande se limitant aux vérifications contenues dans la section 4,

Le GMP étant étudié pour un refroidissement optimum en vol, éviter
de le faire trop chauffer au sol,
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VERIFICATION MAGNETOS

Le controle doit s'effectuer 2 1700 tours selon la procédure suivante :
Tourner le contact sur la pesition "R" ("DROIT") et noter les tours ;
revenir 2 la position "BOTH" ("1ES DEUX"), tourner ensuite 2 la po-
sition "L" ("GAUCHE"), noter les tours et retourner enfin 2 la posi-
tion "BOTH" ("LES DEUX"), La chute du nombre de tours doit etre
inférieure a 125 powr chaque magnéto ou 50 entre chaque magnéto,
En cas de doute, une vérification a un régime supérieur confirmera
une déficience éventuelle,

Une absence de chute de tours peut indiquer une mise a la masse dé-
fectueuse sur le systéme d'allumage ou un mauvais réglage des ma-
gnétos,

VERIFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols qui nécessitent la vérification du fonctionnement de
I'alternateur et du régulateur de tension (tels que les vols de nuit ou
vols aux instruments), une vérification peut étre faite en chargeant
le circuit électrique momentanément (2 a 5 secondes) avec les phares
d'atterrissage ou en faisant fonctionner les volets pendant le point
fixe du moteur, L'ampérematre restera & zéro si I'alternateur et le

régulateur de tension fonctionnent correctement,

DECOLLAGE
VERIFICATION DE REGIME

I1 est bon de vérifier pendant la premizre phase du décollage que le
moteur atteint son régime, Tout signe précurseur de fonctionnement
douteux ou d'accélération anarmale doit amener l'arret immédiat du
décollage et une nouvelle vérification plein gaz, Le moteur doit tour-
ner sans heurts normalement entre 2280 et 2400 tours sans réchauffage
carburateur et mélange plein riche,

NOTA

Le réchauffage carburateur ne doit pas &tre utilisé
durant le décollage a moins d'une nécessité absolue,
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Afin d'accroitre la longévité des bouts de pales d'hélice, il est bon
d'éviter les points fixes et les mises en puissance sur sols non préparés
(gravillons, etc,.,), Au décollage, mettre les gaz progressivement
et lentement,

Avant le décollage, sur terrains situés a plus de 915 m - 3000 pieds
d'altitude, appauvrir le mélange de facon a donner le maximum de
tours au point fixe,

Aprés avoir mis plein gaz, régler le bouton de serrage pour empécher
la commande des gaz de se déplacer, Pour les autres configurations
de vol effectuer suivant le cas des réglages similaires pour maintenir
la commande des gaz,

UTILISATION DES VOLETS

- Les décollages normaux et 2 performances maximales sont effectués
sans volets,

- Les décollages avec volets sortis supérieurs a 10° sont interdits,

= L'utilisation volets sortis de 10° est réservée pour de courts roulements
au décollage sur terrains mous ou non préparés. Lors de ces décollages
prendre une vitesse légérement inférieure 2 celle du décollage volets
rentrés ; de ce fait, la distance de roulement et la distance totale de
passage d'obstacles des 15 m seront plus courtes de 10 %, Cependant,
cet avantage serait perdu si les vitesses volets rentrés sont utilisées,

- Pour les décollages a haute altitude par temps chaud il n'est pas recom-
mandé d'utiliser 10° de volets,

DECOLLAGE VENT DE TRAVERS

Les décollages vent travers sont effectués avec le minimum de volets
compatible avec la longueur de piste,

Accélérer jusqu'i une vitesse indiquée légérement supérieure 2 la nor-
male et cabrer fortement pour éviter de toucher la piste en dérapage,
Lasque 1'avion a définitivement quitté le sol, se mettre dans le lit du

vent,

MONTEE

Voir graphique "Taux de montée maximum",
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Les montées normales sont réaliséas avec volets rentrés, plein gaz i des
vitesses de 9 2 18 kinyh - 5 4 10 kt - 6 2 12 MPH supérieures aux vites-
ses de meilleur taux de montée pour une combinaison optimale refroi-

dissement moteur, taux de montée, visibilité vers 'avant,

Le mélange doit etre plein riche au-dessous de 915 m - 3000 pieds et
doit etre appauvri au-dessus pour un fonctionnement régulier du moteur,
La vitesse indiquée optimale de montée est de 135 km/h - 73 kt - 84
MPH au sol et décroit jusqu'a 126 km/h - 68 kt - 78 MPH & 3048 m -
10000 pieds, En cas d'obstacles nécessitant une pente trés forte, monter
avl 111 km/h - 60 kt - 69 MPH les volets rentrés, -

Le choix de ces vitesses relativement basses doit etre de

NOTA

courte durée eu égard au refroidissement moteur,

CROISIERE

La croisiere normale est effectuée entre 55 + et 75 °: de la puissance,

L'affichage de ces puissances en fonction de l'altitude et de la tempé-
rature extérieure, peut etre déterminée par l'utilisation de votre Com-
puter ocu des données de la section 5,

Ceci est illustré par le tableau suivant qui donne aussi la distance fran-

chissable par US Gallon a la vitesse propre carespondante :

PERFORMANCES DE CROISIERE

75 I DE LA 05 I DE LA 55 ¥ DE LA

PUISSANCE PUISSANCE PUISSANCE
Alti- i Vites: i
it ke Distance ltesse Distance Vitesse Distance
tude pTopTe propre propre
Niveau de] 211 km/h | 25 km 198 km/h | 27 km 185 km/h | 30 km
la mer 114 kt 13,5 NM 107 ke 14,8 NM | 100 kt 16 NM
1220 m 219 kmysh | 26 km 206 kmi/h | 28 km 191 km/h | 31 km
4000 ft 118 kt 14,0 NM 111 kt 15,3 NM 103 kt 16,6 NM
2440 m 226 km/h| 27 km 213 km/h | 29 km 196 km/h | 32 km
§000 ft 122 kt 14,5 NM 115 kt 15,8 NM | 106 kt 17,1 NM
Température standard - Vent nul
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I1 est recommandé d'utiliser entidrement le réchauffage carburateur
au caurs d'un vol par fortes pluies afin d'éviter I'arret du moteur do
a l'ingestion d'eau cu au givrage carburateur, Ajuster le mélange
pour obtenir un fonctionnement régulier du moteur,

Les changements de puissance doivent eétre réalisés avec précaution
suivis d'un ajustement rapide du mélange pour obtenir le fonction-
nement le plus régulier du moteur,

A des températures inférieures 2 0° C, éviter l'utilisation partielle
du réchauffage carburateur car 1'élévation de température obtenue
(de 0° C a 21° C) peut provoquer le givrage du_carburateur dans cer-
taines conditions atmosphériques,

Paur atteindre les valeurs de consommation carburant de la section 5

au mélange appauvri recommandé, le mélange doit etre appauvri jus-
qu'a ce que le régime moteur atteigne le maximum et chute de 25 a
50 t/mn, A des puissances plus faibles, il peut etre nécessaire d'en-
richir 1égérement le mélange pour obtenir un fonctionnement régulier
du moteur, En croisiére a des régimes supérieurs 2 75 % de la puissance,
ajuster le mélange pour obtenir le régime maximum,

DECROCHAGE

Les caractéristiques de décrochage sont normales volets relevés ou bais-
sés, On powra néanmoins noter un léger "buffeting" précédant le dé-
crochage volets baissés,

Le tableau de la page 5, 3 donne les vitesses indiquées de décrochage
en fonction de la position des volets et de 1'assiette latérale de 1'avion
a la masse maximale,

Les charges inférieures réduisent les vitesses indiquées au décrochage,

L'approche du décrochage est signalée par un avertisseur soncre 9 a
18 km/h -5 a 10 kt - 6 a 12 MPH avant 1'abattée et fonctionne jus-
qu'au rétablissement d'incidence normale,

ATTERRISSAGE NORMAL

En atterrissage normal, les approches peuvent etre effectuées avec ou
sans puissance, volets a la demande, Déterminer la vitesse d'approche
la plus appropriée en fonction des vents et de la turbulence sur le ter-

rain, Les glissades a forte inclinaison au cours des approches avec
61
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plus de 20° de volets sont interdites car elles provoiueraient des vi-
brations de la gouverne de profondeur.

NOTA

Mettre le réchauffage carburateur avant de réduire
les gaz,

Atterrir sans puissance et sur les roues principales afin de réduire la
vitesse d'atterrissage etlimiter 1'emploi des freins pendant la course
au sol, Lorsque cette vitesse est suffisamment rédu ite, poser lente-
ment le train avant pour lui éviter une charge inutile, Cette procé-
dure est particulierement importante pour les atterrissages sur terrain
mou ou accidenté,

ATTERRISSAGES COURTS

Par temps calme, effectuer une approche moteur réduit a VI = 111
km/h - 60 kt - 69 MPH environ et 40° de volets, Atterrir sur les
roues principales et immédiatement aprés la prise de contact avec
le sol, poser la raulette avant et freiner efficacement,

Dans le cas de turbulence ou de forts vents de travers, il est recom-
mandé d'utiliser de la puissance et une vitesse d'approche légeére-
ment supérieure a celle citée ci-dessus pour obtenir un meilleur con-
trole de 'avion lars de 1'impact,

ATTERRISSAGE VENT DE TRAVERS

Lorsque les conditions d'atterrissage par vent de travers s'imposent,
utiliser le minimum de volets selon la longueur de la piste, Mettre
I'aile dans le vent, un léger dérapage ou toute autre méthode de
carection de dérive et atterrir dans une pesition avoisinant le vol
horizontal, Maintenir 'appareil en utilisant la roulette orientable
ou les freins,

NOTE

I1 n'est pas recommandé d'effectuer des glissades 2

forte inclinaison avec plus de 20° de volets pendant
l'approche car elles provoqueraient des vibrations de
la gouverne de profondeur,
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REMISE DES GAZ

En cas de remise des gaz, relever rapidement les volets jusqu'a 20°
les relever entierement lorsqu'on atteint une vitesse confortable, Si
des obstacles se présentent pendant la remise des gaz, ramener les
volets 3 10° et maintenir une vitesse de montée de sécurité jusqu'a
franchissement des obstacles, Au-dessus de 915 m - 3000 ft appau-
vrir le mélange pour obtenir le régime maximum, Aprés cela, les
volets doivent etre rentrés en méme temps que l'avion accélére a
la vitesse normale volets relevés,

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Avant la mise en route par temps froid, il est recommandé de brasser
I'hélice, Par températures plus basses que - 18° C, il est conseillé
d'utiliser une réchauffeuse.

Les procédures de mise en route sont les suivantes :

I. Aprés un pré-chauffage

1, La commande magnéto en position "OFF" ("ARRET") et la manette
des gaz fermée, donner 4 a § injections au moteur pendant le bias-
sage de 1'hélice,

Note : Effectuer de profondes injections afin de mieux atomiser 1'es-

sence, Bien vérifier aprés cette manceuvre que la pompe 2 injection
est verrouillée,

2. Champ hélice dégagé,

3. Interrupteur équipements électroniques - "OFF" ("ARRET"),
Contact général - "ON" ("MARCHE"),

. Mélange - "RICHE",

Manette des gaz : cuverte de 0,5 cm,

. Magnéto : "START " ("DEMARRAGE"),

. Metire le sélecteur magnéto sur "BOTH" ("LES DEUX") au démar-
rage du moteur,

Vérifier la pression d'huile,

.

o~ O

o
.

II, Sans pré-chauffage

1, Effectuer 6 a 10 injections pendant que 1'hélice est brassée, la
manette des gaz étant fermée, Laisser la pompe d'injection char-
gée et prete a injecter,
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2. Champ hélice dégagé.
3, Interrupteur équipements électroniques - "OFF" ("ARRET").,
4, Contact général - "ON" ("MARCHE"),
5. Mélange - "RICHE",
6. Sélecteurs magnétos : "START" ("DEMARRAGE"),
7. Actionner la commande des gaz rapidement. Retourner a la position
cuverte de 0,5 cm,
8. Magnétos sur "BOTH" ("LES DEUX") au démarrage du moteur,
9. Continuer les injections jusqu'a ce que le moteur tourne normalement,
10, Vérifier la pression d'huile,
11, Tirer complétement la commande de réchauffage carburateur aprés
le démarrage, Le laisser tirée jusqu'a ce que le moteur tourne norma-
lement,
12, Vérrauiller la pompe d'injection,

NOTA

Sile moteur ne démarre pas, il est possible que les
bougies soient givrées, Utiliser une réchauffeuse avant
d'effectuer une autre mise en route,

ATTENTION

Les actions répétées sur la manette des gaz peuvent provoquer une accu-
mulation de carburant dans la conduite d'admission d'air, d'oi risque
d'incendie dans le cas d'un retour des gaz,

Sicela se produit, continuer 2 entrainer le moteur pour aspirer les flam-
mes,

Lors des démarrages par temps froid sans pré-chauffage, veiller a ce
qu'une personne munie d'un extincteur surveille la mise en route,

AVANT IE DECOLIAGE

Réchauffer environ 5 minutes 3 1000 t/mn, Aprés ce temps, si le mo-
teur accélere normalement et si la pression d'huile reste normale et
stable, 1'avion est prét pour le décollage.

FONCTIONNEMENT IRREGULIER DU MOTEUR OU PERTE DE
PUISSANCE

GIVRAGE DU CARBURATEUR

Le givrage du carburateur se traduit par une chute progressive du ré-
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gime moteur ou éventuellement par un fonctionmement irrégulier
du moteur, Pour éliminer le givre, mettre plein gaz et tirer com-
pletement la commande de réchauffage carburateur jusqu'au fonc-
tionnement régulier du moteur, puis couper le réchauffage carbu-
rateur et réajuster la commande des gaz,

Siles conditions exigent I'emploi continu du réchauffage carbura-
teur en croisigre, utiliser celui-ci au minimum pour empecher la
formation de glace et appauvrir le mélange en conséquence pour
obtenir un fonctionnement régulier du moteur,

ENCRASSEMENT DES BOUGIES

En vol, un fonctionnement légérement irrégulier du moteur peut
etre provoqué par l'encrassement d'une ou de plusieurs bougies da

a un dépdt de carbone cu de plomb, Cet encrassement peut se vé-
rifier en passant momentanément le contact d'allumage de "BOTH"
("LES DEUX") sur la position "L" ("GAUCHE") ou "R" ("DROITE"),

Une perte de puissance manifeste pendant le fonctionnement du mo-
teur sur une seule magnéto est le signe d'un encrassement de bougies
ou d'un mauvais fonctionnement de magnéto, En suppcsant que la
cause la plus probable soit 1'encrassement des bougies, appauvrir le
mélange jusqu'au réglage pauvre normal pour le vol de croisiere, Si
le fonctionnement du moteur ne s'améliore pas en quelques minutes,
vérifier si un réglage de mélange plus riche n'assure pas un fonction-
nement plus régulier, S$'il n'y a pas d'amélioration, rallier 1'aéro-
drome le plus proche pour dépannage, en gardant le contact d'allu-
mage sur la pesition "BOTH" ("LES DEUX"), 2 moins qu'un fonction-
nement trés irrégulier du moteur n'oblige a garder le contact d'allu-
mage sur une seule magnéto,

PANNE DE MAGNETO

Des a-coups soudains dans le fonctionnement du moteur ou des ratés
sont habituellement le signe d'un mauvais fonctionnement d'une ma-
gnéto, Passer le contact d'allumage de la position "EOTH" ("LES
DEUX") sur I'une des positions "L" ("GAUCHE") ou "R" ("DROITE")
pour déceler la magnéto défectueuse, Essayer différents régimes mo-
teur et enrichir le mélange pour déterminer si le moteur peut conti-
nuer 2 fonctionner avec le contact d'allumage sur la pesition "BOTH"
("LES DEUX"), Dans le cas contraire, sélectionner la bonne magnéto
et rallier l'aérodrome le plus proche pour réparation,
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BAISSE DE PRESSION D'HUILE

Si la baisse de pression d'huile s'accompagne d'une température
d'huile normale, il est possible que le manométre de pression
d'huile ou le clapet de surpression soit défectueux, Une fuite sur
la tuyauterie aboutissant au manométre n'entraine pas nécessaire-
ment 1'exécution d'un atterrissage de précaution, car un orifice
calibré dans cette tuyauterie empechera une perte soudaine de
1'huile du carter moteur, Il est cependant conseillé d'atterrir sur
l'aérodrome le plus proche pour rechercher la cause de la panne,

Si la baisse ou la perte totale de pression d'huile s'accompagne
d'une élévation soudaine de température de 1'huile, il y a de fortes
chances pour que la panne moteur soit imminente, Réduire immé-
diatement le régime moteur et choisir un terrain approprié pour un
atterrissage forcé. Garder le moteur en fonctionnement a bas régi-
me pendant l'approche, en utilisant le minimum de puissance pour
atteindre le point d'impact visé,

UTILISATION PARTICULIERE

VRILLES (Catégorie Utilitaire)

Cet avion est autorisé pour la vrille, Cependant, un entrainement
d'entrées et de sorties de vrilles avec un instructeur familiarisé avec
les caractéristiques de la vyrille de 1'avion F 172 N est obligatoire
avant de tenter toute manoeuvre de vrille,

Les vrilles sont interdites lorsque le siége enfant ainsi que la soute

a bagages sont occupés, Lors des vrilles, s'assurer que la ceinture de
sécurité et le harnais sont correctement ajustés et que tous les équi-
pements sont bien fixés,

En solo, la ceinture de sécurité et le harnais de siége copilote doi-
vent etre enclenchés,

11 est recommandé d'effectuer 1'entrée des vrilles 2 une altitude telle
que la récupération se fasse a 4000 pieds (1220 m) au-dessus du sol,
I1 faut compter au moins 1000 ft (305 m) de perte d'altitude a la ré-
cupération aprés un tour de vrille et au moins le double pour 6 tours
de vrille, D'aprés ce qui précede, 1'altitude de 6000 pieds (1830 m)
est conseillée pour 1'entrainement des vrilles de 6 tours, Dans tous
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Déerochage complet, traa
quer A fond le gouvemail
de directicn dans le sens
désiré et la geuverne de

Moteur réduit, ailerons au neutre profendeur A fond 3 cabrer,

""‘-\-\_._
=2 Braquer 2 f2ad e gouvernail
de directicn dans le sens op=
\ posé et la gouverne de pro-

fondeur 2 piquer pour stopper

\ )3 la retation,

Une fois la retation arrétée, J |
ramener le gouvernail de di-
rection au nentre et redresser
le piqué en effectuant une res- -

e oo : VRILLE
source modérée, ey

Figure 4-7

les cas, la hauteur minimale de 1'avion a la récupération ne devra
pas etre inférieure 2 1500 pieds (460 m) au-dessus du sol, Noter que
1'entrée des vrilles a hautes altitudes offre un champ de vue plus
grand permettant au pilote de mieux s'orienter,

Quelle que soit la maniére d'entrer en vrille ou le nombre de tours a
effectuer, appliquer la technique suivante pour en sortir :

1. Vérifier que la manette des gaz est en position de ralenti et que la
commande de gauchissement est au neutre,

2. Pousser a fond et maintenir le palonnier dans le sens opposé au sens
de la rctation,
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3, Dés que le palonnier est en butée, repousser vivement le volant vers

I'avant d'un angle suffisant pour faire cesser le décrochage,

4. Maintenir les commandes dans cette position jusqu'a l'arrét de la

rotation, Un relachement prématuré peut retarder la ressource,

5, Dés que la rotation s'arrete, mettre le palonnier au neutre et redres-
ser le piqué en effectuant une resscurce modérée,

NOTA

En cas de déscorientation empéchant la détermina-
tion visuelle du sens de rotation, ce dernier peut
se déterminer par confrontation de la maquette du
coordinateur de virage ou de 1'aiguille du contro-
leur de virage,

Le mouvement de rotation, particuliérement au cours des vrilles pro-
longées, peut varier d'un avion a un autre du fait des différences de
masse et de réglages. Cependant, la procédure ci-dessus de sortie de
vrille reste applicable,

Les vrilles volontaires volets sortis sont interdites car les grandes vi-
tesses pauvant etre atteintes 2 la récupération endommageraient la
structure des volets hypersustentateurs de 1l'avion,
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SECTION 5
PERFORMANCES

AVERTISSEMENT

Les tableaux figurés dans les pages suivantes ressortent d'essais réels
effectués avec un appareil en excellentes conditions de vol, Ils se-
ront appréciés dans la préparation des vols ; il sera cependant con-
seillé de prévoir une ample marge de sécurité concernant la réserve
d'essence a l'arrivée, étant donné que les chiffres indiqués ne tien-
nent pas compte du vent, des erreurs de navigation, de la technique
de pilotage, du point fixe, montée, etc,.. Tous les éléments doi-
vent etre considérés lors de 1'estimation de la réserve prévue par les
réglements, Ne pas oublier que la distance franchissable est accrue
par 'utilisation d'un régime moins élevé,

Sauvenez-vous que toutes ces informations sont données  partir de
1'atmospheére standard,

VENT LIMITE PLEIN TRAVERS DEMONTRE

Au décollage et a 1'atterrissage : 28 km/h - 15 kt - 17 MPH,
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DISTANCE FRANCHISSABLE

45 minutes de Réserve - 40 US Gal - 151 1 de carburant utilisable
CONDITIONS : 1043 kg - Mélange appauvri recommandé pour la
croisiere - Température standard - Vent nul,

12,000 T : ,
(3658) VP 118 ke L VP - VP 96 kt
Z.. 109 1t 4
OY("V R
10,000 5
(3048) '
/4
z 8000 , VP 94 kt
- (2430 > VP N VP &R VP 106 kt
L ’ t22 kt §| 115kt
[
|
W 6000
2 (89
=
o 7T VP VP 103 kt
< 4000 o] 118 1t o] 111kt v
(1219) g1 '3 gL 8L VP92 ke
o g g1 .8
- 3 = sHB
2000 5 s
({}10) _‘_'&) r%) % __,.:E:
IR VP NPT v ¥ w4 VR 100 ke
0 &‘114km‘8|‘107kt$—‘ VP 90kt T
450 500 550 600 650
(834) (927) (1019) (1112) (1nc4)

DISTANCE FRANCHISSABLE - NM (km)

NOTA : 1, Ce graphique tient compte de la quantité de carburant néces-
saire au démarrage du moteur, roulage, décollage et montée,
11 tient compte aussi de la distance durant la montée comme

le montre la figure page 5-10,

2. La réserve de carburant égale 2 4,1 US Gal - 16 1, est basée
sur 45 mn de vol 2 45 % de la puissance,
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AUTONOMIE

45 minutes de Réserve - 40 US Gal, - 151, 1 de carburant utilisable

CONDITIONS : 1043 kg ~ Mélange appauvri recommandé pour la
croisiére = Température standard - Vent nul,

12,000 ;
(3658) I
/i
10,000 U/
(3048) g
i)
= Y
E
8000
b (2438)
L
1]
L
o 6000 - » S
I-? (1829) % cé gg; %
|: 0 0 8 »
4000 ST 5 s
(1219) 3 9 P 3
xR X © x
2000 BIrTe i3 ?
(610)
0
3 4 5 6 7
ENDURANCE - HEURES
TA

1, Ce graphique tient compte de la quantité de carburant né-
cessaire au démarrage du moteur, roulage, décollage et
montée, Il tient compte aussi de la distance durant la mon-
tée comme le monire la figure page 5,10, :

2. La réserve de carburant égale a 4,1 US Gal - 16 1, est basée
sur 45 mn de vol 2 45 % de la puissance, -
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DISTANCE FRANCHISSABLE

45 minutes de Réserve - 50 US Gal - 189 1, de carburant utilisable

CONDITIONS : 1043 kg - Mélange appauvri recommandé pour la
croisiere - Température standard - Vent nul,

12,000 e
(3658) ! vP NVP 96 ki
109 kt
" /é_.-vp 118 Kt
10,000 F,
(3048 s A
)
&
6 VP 94 kt
~ 8000 /L ,
b (2438) VP 122 kt [ VP 115 ke VP 106 kt
Ll
- |
W 6000{—|—H
5 (1829~ ’
= | of
o g |
-t @, vP118 kt VP 111 kt o)L VP 103 kt
< 4000+ 3 g =7
(1219) - 1+ g’ gl ghve o2
L 4 '
|5 g & _ff*
| . ol
20001 o P Y R
(610) | *® x =
& i —'5?‘/ L VP 100 kt
0 /VP 114 kt VP 107 kt VP 90 kt
600 650 700 - 750 800
(1112) (1204) (1297) (1390) (1482)

DISTANCE FRANCHISSABLE - NM (km)

1, Ce graphique tient compte de la quantité de carburant néces-

NOTA :
roulage, décollage et montée,

saire au démarrage du moteur,
Il tient compte aussi de la distance durant la montée comme

le montre la figure de la page 5,10,

2. La réserve de carburant égale 24,1 US Gal
sur 45 mn de vol a 45 % de la puissance,

. = 16 1, est basée
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AliJTONOMIE J

45 minutes de réserve - 50 US Gal, = 189 1 de carburant utilisable,

CONDITIONS : 1043 kg - Mélange appauvri recommandé pour la

croisiere - Température standard - Vent nul,
12,000
(3658) "/ ‘\
N \
10,000 & “
(3048) 5
. [
— 8000
W (2438)
w
Ll
]
§ 6000, ] |
. Y Q Q
5 3 3 ) 8
< 4000 & p F A
(1219, -E K 3 3
o = = ®
2000 H -2 ? <
(610)
0
5 6 7 8 9

ENDURANCE - HEURES

NOTA : 1, Ce graphique tient compte de la quantité de carburant né-
cessaire au démarrage du moteur, roulage, décollage et
montée, Il tient compte aussi de la distance de montée
comme le montre la figure de la page 5. 10,

2. La réserve de carburant égale a 4,1 US Gal, - 16 1, est
basée sur 45 mn de vol 2 45 % de la puissance.
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PLIANE MAXIMUM

Edition 1 - Aoat 1976

ALTITUDE AU-DESSUS DU TERRAIN

:

N
®

1828

1219

610

pieds
12,000

10,000

8000

6000

4000

20c0

V.I. : 121 km/h - 65 kt - 75 MPH

Hélice en moulinet

Volets relevés - Vent nul

2
(4)

4 6
8) (12)

8 10 12 14
(16) (20) (24) (28)

DISTANCE SOL - NM (km)

16 18 20

(32) (36) (40)
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ENTRETIEN COURANT

Pour permettre de les consulter rapidement et facilement, les quan-
tités, ingrédients et spécifications des éléments d'entretien courant
(carburant, huile par exemple) sont indiqués dans les pages suivantes,

En plus de la VISITE EXTERIEURE décrite dans la section 4, EXECU-
TER les opérations d'entretien courant, de visite et d'essais décrites
dans le "SERVICE MANUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Ce dernier
précise tous les points nécessitant un entretien.aux diverses périodici-
tés : 50, 100 et 200 heures, ainsi que des opérations d'entretien cou-
rant de visite et/ou d'essais selon des périodicités spéciales,

Les concessionnaires assurent toutes les opérations d'entretien courant,
de visite et d'essais conformément aux procédures du "SERVICE MA -
NUAL" {"MANUEL D'ENTRETIEN"), Il est recommandé a 'exploitant
de contacter son concessionnaire et prévoir l'entretien de 1'avion aux
périodicités recommandées, *

Le programme d'entretien progressif établi par le constructeur a pour
objectif principal de vérifier que ces exigences sont satisfaites aux pé-
riodicités exigées pour cadrer avec sa visite ANNUELLE ou de 100 HEU -
RES telle qu'elle était prévue antérieurement, S=lon les divers types
d'utilisation en vol, les services aéronautiques peuvent exiger d'autres
opérations d'entretien, d'autres visites ou essais,

En ce qui concerne ces problémes, les exploitants se mettront en rap-
pat avec les Services Officiels Francais,
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HUILE MOTEUR

L'avion a été livré avec de 1'huile moteur anti-corrcsion, Si durant
les premiéres 25 heures, de 1'huile doit etre ajoutée, n'utiliser que
de 1'huile minérale ordinaire avion (non détergente) conformément
a la spécification n® MIL-L-6082. Cette meme huile sera utilisée
pendant les premiéres 50 heures ou jusqu'a ce que la consommation
d'huile soit stabilisée, Les viscosités recommandées en fonction des
températures extérieures sont les suivantes :

SAE 50 au-dessus de 16° C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C
SAE 30 entre - 18° C et 21°C
SAE 20 au-dessous de - 12° C

Apres les 50 premiéres heures ou la stabilisation de la consommation
d'huile, de l'huile détergente sans cendre conforme 2 la Spécifica~
tion MIL-L-22851 devra obligatoirement eétre utilisée, Les viscosités
recommandées en fonction des températures extérieures sont les sui-

vantes :

SAE 40 ou SAE 50 au-dessus de 16° C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C

SAE 30 ou SAE 40 entre - 18°C et 21°C
SAE 30 au-dessous de - 12°C

CAPACITE DU CARTER, ....0vvvnn verss 6 QUARTS (5,7 litres)

Ne pas utiliser le moteur avec moins de 4 quarts (3, 8 litres). Pour
réduire les pertes d'luile au reniflard, remplir jusqu'a 5 quarts (4,7
litres) pour les vols normaux de moins de 3 heures, Pour les vols
plus longs, remplir jusqu'a 6 quarts (5,7 litres), Ces valeurs corres-
pondent au niveau de lecture faite sur la jauge d'huile, Sil'avion
est équipé d'un filtre & huile ajouter 1 quart (0,9 litre) supplémen-
taire lors de la vidange et changement du filtre,

VIDANGE D'HUILE ET CHANGEMENT DU FILTRE A HUILE

Apres les premigres 25 heures, vidanger 1'huile du carter et du ra-

diateur et nettoyer le filtre d'aspiration et le tamis de refoulement,
Siun filtre & huile optionnel est installé, remplacer 1'élément fil-
trant, Faire le plein du carter avec de 1'huile minérale ordinaire

89
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non détergente et la changer par de 1'huile détergente aprés 50
heures de fonctionnement,

Effectuer la vidange d'huile du carter et du radiateur et nettoyer le
filtre d'aspiration et le tamis de refoulement toutes les 50 heures,

Sur avions équipés d'un filtre 2 huile optionnel, porter la vidange
a 100 heures a condition que 1'élément filtrant soit changé toutes
les 50 heures.

En tout état de cause, si les 50 heures ne sont pas effectuées dans
un délai de 6 mois, exdcuter la vidange, Réduire cette période si
utilisation prolongée en pays froids, régions sablonneuses ou courts
vols a longs intervalles,

CARBURANT
INDICE D'OCTANE : Essence Aviation 100 LL de cauleur bleue,

NQTA

I1 peut etre éventuellement utilisé une Essence
Aviation indice 100 (ancienne appellation 100/
130) a faible teneur en plomb limitée a1 4,6 cm3
par gallon de couleur verte (référence Bulletin
Service AVCO LYCOMING n° 1070 F).

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR STANDARD : 81,5 1 (215,5 Gal),

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR GRANDE CAPACITE : 102 1
(27 Gal).

NOTA

Pour s'assurer de la capacité maximale de car-
burant lors du remplissage, placer la manette

du robinet sélecteur soit sur "LEFT" ("GAUCHE")
ou sur "RIGHT" ("DROIT") pour empecher tou-
te intercommunication,

90
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ATTERRISSEUR

GONFLAGE PNEU AV : 500 x5 - 4 plis 2,14 bars - 31 PSI
600 x6 -4 plis 1,79 bars - 26 PSI

GONFLAGE PNEU AR : 600 x6 = 4 plis 2,00 bars - 29 PSI

AMORTISSEUR ROULETTE DE NEZ

Vérifier le niveau, compléter si nécessaire avec du liquide hydrau-
lique MIL-H-5606 et gonfler avec de 1'air 4 3,1 bars - 45 PSI,

NOTA

Se reporter au "SERVICE MANUAL" ("MA -
NUEL D'ENTRETIEN") de 1'avion en ce qui
concemne l'ensemble des consignes d'entre-
tien courant,

91
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MAINTENANCE

MANOEUVRE AU SOL

L'appareil se manoeuvre facilement au sol a 1'aide d'une fourche
de remaorquage fixée sur la roulette de nez,

Lorsqu'on utilise cette fourche, il faut éviter les braquages supé-
rieurs & 30° de part et d'autre de 1'axe central de la roulette afin
de lui éviter certains dommages,

AMARRAGES

Un bon amnarrage au sol est un gage de sécurité contre les rafales

de vent,

Appliquer 1a méthode suivante :

1, Mettre le frein de parking et le bloqueur de commandes de vol,
2. Fixer les éclisses entre chaque aileron et volet,

3, Fixer des cordes résistantes dans les anneaux prévus a cet effet
sous les ailes de la partie arriére et les fixer au sol.

4, Mettre une éclisse a la partie supérieure du plan fixe vertical
et de direction,

5. Installer un cache-pitot,

PARE-BRISE GLACES

Le pare-brise et les glaces doivent tre nettoyés en permanence, Les
nettoyer soigneusement au savon et a l'eau avec la paume de la main,
Eventuellement utiliser une peau de chamois ou une éponge unique-
ment pour mouiller les glaces, Rincer et essuyer avec une peau de

chamois,

L'utilisation d'un chiffon sur la matiére plastique pour le séchage crée
une charge électrcstatique entrainant les particules solides 2 la surface
du plexiglass, L'emploi d'une peau de chamois éliminera ces incon-

vénients,

92
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Essuyer les taches d'huile cu de graisse avec un chiffon imbibé de
kérozéne, Ne jamais utiliser : essence, benzéne, alcool, acétone,
tétrachlorure, anti-buée, diluant, etc,,. ni de produits ramollis-
sant le plastique et risquant de le déformer,

Aprés avoir oté la graisse ou les particules collées sur les surfaces,
il est possible de les cirer avec une cire de bonne qualité, Appli-
quer une mince couche de cire et faire reluire en utilisant un mor-
ceau de flanelle bien sec, Ne jamais utiliser de polisseuse, la cha-
leur générée par les frottements risquant de ramollir les surfaces,

SURFACES PEINTES

La période de durcissement de la peinture extérieure peut parfois
atteindre 15 jours, Durant ce laps de temps certaines précautions
devront etre prises afin de lui conserver son apparence. Pour le net-
toyage, utiliser de 1'eau claire et un savon doux, rincer et sécher
avec une peau de chamois, N'utiliser ni cire ni polish durant cette
péricde et éviter de voler dans la pluie, la gréle ou la neige,

Losque le vieillissement est réalisé.il est possible d'utiliser la cire
ou le polish particulierement sur les bords d'attaque, la partie fron-
tale du capot moteur et le cone d'hélice afin de réduire 1'abrasion
en ces parties sensibles,

HELICE

Avant chaque vol, vérifier I'absence d'entailles ; passer sur les
pales un chiffon huileux afin d'éliminer 1'herbe ou autre corps
collés, Il est nécessaire d'éliminer rapidement les entailles qui
ont pu se produire, particulierement sur les bords d'attaque et au
baut des pales, ce qui aurait pour effet d'exercer des contraintes
amenant une rupture, Ne jamais utiliser de produits alcalins sur
les pales : employer du tétrachlorure de carbone,

INTERIEUR

Paur nettoyer le garnissage intérieur et le tapis de sol, utiliser un
aspirateur,

Les taches de graisse peuvent etre dtées en utilisant un détachant
usuel, Faire un essai au préalable sur une partie cachée de fagon
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a étudier les réactions du solvant sur la matigre, Eviter de saturer
le tissu avec un solvant, celui-ci pouvant attaquer le rembourrage
et la préparation interne du revetement,

Le garnissage en "royalite", le panneau des instruments et les bou-
tons de commande ne nécessitent qu'un nettoyage avec un chiffon
humide, Les traces de graisse sur le volant de commandes de vol

et les boutons de commandes seront enlevées avec un chiffon imbibé
de kérozzne,

En tout état de cause, ne jamais utiliser les solvants cités au para-
graphe "Entretien du pare-brise" pour les matériaux en plastique,

94
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

Désignation Pages Approbation
- Trousse d'équipement d'hiver 6.1.1
- Prise de parc 6.2.1
- Clapet vidange rapide d'huile 6.3.1
-~ Contacteurs des circuits radio 6.4.1
- Casque micro-écouteur 6.4.1

- Indicateur de température

d'air carburateur 6.5.1
- Indicateur de vitesse vraie 6.6.1
- Vol aux instruments (IFR) 6.7.126,7.7

- Crochet de remorquage planeur 6.8,1et6,8, 2

- Skis Fernandez 6.9.126.9.5
- Pilote automatique ARC 300 6,10,1 26,104
- Largage de parachutistes 6.,11,126,11.6

~ Pilote automatique Badin Crouzet
RG10B 6.12,126,12,3

- Pilote automatique Nay-0-Matic :
200 A 6.13,1 26,13.5

~ Pilote automatique Nav-0-Matic
300 A 6.,14,1 26,14,7

Systeme de réservoirs car q;’if\_v,‘, »—A#'\,',J 7PN
supplé i V% v - ‘
pplémentaires $~ by ?'25- %\{5‘5
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

Désignation

Option hydravion

-4
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TROUSSE D'EQUIPEMENT D'HIVER

En cas d'utilisation continue 2 des températures c
rieures a - 7° C, le fonctionnement du moteur s
montage de la trousse d'équipements d'hiver

mment infé-
amélioré par le
prenant :

- Deux écrans destinés a couvrir les enjgffes d'air latérales du capo-
tage avant ’

- Un écran destiné a couvrir 1 ée d'air du radiateur d'huile a

1'arriére droit du moteur

- Un isolement de renigffrd de carter moteur

NOTA

is monté, cet isolement de reniflard de carter
eur peut étre laissé en place et étre utilisé de fa-
gon continue aussi bien par temps chaud que par temps
froid,

97
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PRISE DE PARC

GENERALITES

Une prise de parc peut etre montée 2 l'arrigre gauche du capot moteur
inférieur pour permettre 1'utilisation d'une source extérieure d'énergie
lors des démarrages par temps froid et pendant les opérations d'entre-
tien assez longues du circuit électrique de bord,

CONSIGNES D'UTILISATION

- Utiliser un groupe de piste ou une batterie de parc de 24 volts c, c.
avec négatif 2 la masse, ’

- Placer l'interrupteur de 1'alimentation des équipements électroniques
sur "OFF" ("ARRET"),

- Placer I'interrupteur général sur "ON" ("MARCHE") juste avant de
brancher la source d'alimentation électrique extérieure,

NOTA

Si aucun équipement électronique n'est utilisé, placer 1'in-
terrupteur de 1'alimentation des équipements électroniques
sur "OFF" ("ARRET"), Dans le cas contraire, il est recom-
mandé de se servir d'une batterie de parc pour éviter d'en=-
dommager les équipements électroniques a cause des varia-
tions de tension engendrées avec un groupe de piste, Bien
s'assurer que 1'interrupteur de 1'alimentation des équipe-
ments électroniques est sur "OFF" ("ARRET") avant toute
tentative de démarrage moteur,

- Si la prise de parc est branchée a 1'envers, une protection de polari-
tés inversées protege le réseau de bord, L'alimentation ne se fera que
si la prise de parc est branchée correctement,

- Utilisation de la prise de parc avec batterie complétement déchar-
gée lors du démarrage des moteurs : les circuits de batterie et d'ali-
mentation extérieure ont été étudiés de fagon 2 éliminer compléte-
ment la nécessité de shunter les barnes du contacteur de batterie
pour provoquer la fermeture afin de charger une batterie complete-
ment déchargée, Un circuit spécial protégé par fusible permet la
fermeture du contacteur de batterie alors que celle-ci est comple-
tement déchargée.
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CLAPET DE VIDANGE RAPIDE D'HUILE

Un clapet de vidange rapide d'huile est offert en option pour remplacer
le bouchon de vidange du carter d'huile. Ce clapet permet une vidange
plus rapide et plus propre de 1'huile moteur. Lorsque ce clapet est ins-
tallé, glisser une tuyauterie souple sar 1'embout du clapet, placer l'au-
tre extrémité de la tuyauterie dans un récipient approprié, puis pousser
1'embout du clapet vers le haut jusqu'a ce qu'il se bloque en position
ouverte, Des brides a ressart le maintiennent dans cette position. Une
fois la vidange terminée, ramener le clapet en position détendue (fer-
mée) a 1'aide d'un tournevis ocu d'un outil approprié et dépcser la tu-
yauterie de vidange.
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CONTACTEURS DES CIRCUITS RADIOS

Lasque plusieurs postes de radio sont installés, il est nécessaire d'em-
ployer un systéme de sélection des circuits, Le fonctionnement de ce
systeme est décrit ci-dessous,

Contacteur de sélection des émetteurs

Le contacteur i frois pusitions permettant de comimander les émetteurs
est appelé "XMTR SEL", Lorsque trois postes sont installés, le pilote
sélectionne 1'émetteur choisi en mettant le contacteur sur la position
carespondante, le microphone étant branché sur 1'émetteur utilisé,

Interrupteur "Haut-parleur et écouteur"

L'interrupteur correspondant au récepteur choisi permet de recevoir,
en position haute, par le haut-parleur en passant par 'amplificateur
et en position basse directement par les écouteurs,

CASQUE MICRO-ECOUTEURS

Le pilote peut assurer les communications radics au moyen du bouton
d'alternat situé sur la gauche de son volant, Les fiches de branchement
de l'ensemble sont situées sur la partie inférieure gauche du tableau de
bord,
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INDICATEUR DE TEMPERATURE D'AIR CARBURATEUR

burateur pour faciliter la détection des conditions de gi
rateur, L'indicateur est marqué d'un secteur jaune en
+5°C, Le secteur délimite la tranche de tempéra favorable au
igne : "KEEP

ICING CONDI-

givrage carburateur ; l'indicateur comporte une ¢
NEEDLE OUT OF YELLOW ARC DURING POSSI
TIONS" ("GARDER L'AIGUILLE HORS DU SE
CONDITIONS FAVORABLES AU GIVRAGE"
Les conditions d'humidité élevée ou visiife sont favorables au givrage
du carburateur, surtout lorsque le mo fonctionne au ralenti ocu a
un faible régime, En régime de crojffere, la formation de glace est
généralement lente, ce qui laissedf temps de détecter la chute cor-
respondante du nombre de toursjhinute, Le givrage du carburateur
au décollage est rare, car 1' erture en grand du papillon des gaz
ne facilite pas la formationge glace,
Lorsque 1'aiguille de 1'jicateur de température d'air carburateur
jaune alors que 1'avion se trouve en conditions
carburateur, ou que le nombre de tours/minute
vrir 2 fond le réchauffage carburateur, Lasque

/minute est revenu 2 sa valeur d'origine (avec le
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INDICATEUR DE VITESSE VRAIE

L'anémometre standard de votre avion peut etre remplacé p,
dicateur de vitesse vraie, Celui-ci posséde une couronn
étalonnée qui s'utilise avec le cadran de 1'anémom de la meéme
fagon qu'un calculateur de vol ,

Pour obtenir la vitesse vraie, tourner lgg€ouronne pour aligner 1'alti-
ir extérieur en degrés Fahrenheit,

couronne tournante en regard de

tude pression avec la température
Lire ensuite la vitesse vraie
'aiguille de 1'anémome

Nota : Il ne faut confondre 1'altitude pression avec l'altitude in-
diquée, L'a de pression s'obtient en calant 1'échelle barométrique
de 1'altijpfe 7 "1013" et en lisant 1'altitude pression sur l'altimétre,
a lecture de cette derniére, s'assurer que l'on a bien recalé
chelle barométrique de l'altimetre au réglage d'crigine,
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VOL AUX INSTRUMENTS (IFR)

Paur etre utilisé en condition IFR, l'avion privé F 172 N doit passéder

les équipements suivants :

Désignation des équipements

S0

four zone de type V

- Up horizmm artificiel

- Un indicateur gyrascopique de virage dont la scurce d'ali-
mentation est différente de ]'hovizon artificiel

- Un indicateur gyrcscopique de direction

~ Controle de 1'alimentation des instruments gyroscopiques

« Ua deppid—e o)

~ Un dispositif de réchauffage pitot et détectewr de décro-
chage

- Un dispesitif de pression statique de secons

- Un variomatre

- Un thermoméitre extérieur

- Un chronographe

- Un feu anti-collision

- Feux de position

- Feux d'atterrissage

- Dispaositif d'éclairage des instruments de bard

- Pochette avec deux fusibles de chaque calibre

- Deux émettenrs réceptenrs VHF catégerie 2

- Un réceptewr VOR catégerie 2

- Un radiv-compas automatique catégorie 2

- Un régepteur NAV avee fomction Loealizer et TS gar, 2

T R R
=V i ks beacon Catdgarie 2

Pour zane de type H
Equipements identiques 3 cenx de zoue type V

- Un émelteur récepteur HF de catégorie 2

NOTA - Dans le cas de vol de nuit, 1'équipage devra étre

muni d'une lampe tache électrique avec dispesitif clignotant]

oOowmwocoooQ o Do owm <

©®

Do oo oo

$ : Equipements standard
0 : Equipements optionnels

Approuvé DGAC
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TABLEAU DE BCRD IFR
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PRISE STATIQUE DE SECOURS
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS
INDICATEUR DE MELANGE ECONOMIQUE

Liindicateur de mélange Sconomique est un dispositif de détection de Ia
rempératnre des gaz d'échappement permettant de faciliter au pilote le
réglage du mélange de croisizre. La température des gaz d'échappement
varie ¢n foaxctiom du rapport air—carburant, de l2 puissance et du nombre
de tours. Tontefois, la différence entre [a température maximale des gaz
d'échappement et la température des gaz d*échappement pour le mélange
de croisidre est pratiquement constante et constitue un moyven d'appau~
vrissemeot utile, Les consignes d'utilisation de cet équipement sont ex-
posées ci-dessous.

METHODE D'APPAUVRISSEMENT AVEC UN INDICATEU R DE MELANGE
ECONOMIQUE (INDICATEUR DE TEMPERATURE DES GAZ D'ECHAPPE-
MENT)

La température des gaz d*échappement qu‘indique {'indicatenr de mé-
v A ne nent Etre utilisé pour faciliter 'appauvrissement du
mélange en vol de croisidre 2 75% de la puissance ou moins, Pour régler
le mélange, appanvrir pour atteindre la température maximale des gaz
dtéchappement comme point de référence puis earichir le mélange de

la valeur désirée en se basant sur le tablezu ci-aprds,

Le fonctioanement 2 la température maximale des gaz d'échappement as-
sure un mélange économique optimal et se traduit par une augmentation

de la distance franchissable d'envirom 4% supérieures 2 celle menﬁméa

dans les tableaux de performances de croisigre de ce manvel et s'accompa-
gne d'une dim inution de la vitése 'de 575 Kah= 3 k=8, 5MPH eavi-- — -
ron. Parfols ce founctionnement peut provojuer un fonctionnement imé-
gulier du motenr ; dans ce cas endchir pour obteuir le mélange Pauvre
Recommandé.

Approuvé DGAC 6.18.1
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Chaqv.ie changement d'altitude ou de régime entrafne une nouvelle
vérification de la rtempérature de sortie des gaz.

DES [GNATION DU

TEMPERATURE DES

MELANGE GAZ D'ECHAPPEMENT
PAUVRE
RECOMMANDE Maxi moins
(Perfonnances du Ma= 50" F (28° ¢}
muel de vol et du cal- (ENRICHIR)
culatear de puissance)
ECONCMIGUE
Maxi

6.18.2

Approuvé DGAC
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200 Series Instruments

THIS IS A TRANSPORT CANADA APPROVED DOCUMENT

WARNING

WHEN ANY AEROSPACE LOGIC INC. 200 SERIES INSTRUMENT IS INSTALLED
WITH AN A200-DDC INTENSITY CONTROLLER THIS DOCUMENT SHALL FORM
PART OF THE AIRCRAFT FLIGHT MANUAL

Background

200 Series instruments have the option of utilizing a common intensity control module.
Such installations are required to have a “VARIABLE / FIXED" switch installed on the
panel. This document outlines the failure identification and corrective action should a

failure occur in this module.

Identification

In the event of a failure in this module, ALL 200 Series instruments will have a black
screen and no data will be displayed. Any other failure mode does not relate to this

module and document.

Action

1. Confirm that the intensity control switch is turned fully clockwise and that the
switch is in the “VARIABLE” position.
If the instruments do not resume normal operation then continue with Step 2.

2. Move the switch from the “VARIABLE” position to the “FIXED” position. This will
allow the instrument intensity circuit to be powered from an alternate source.
The instruments should resume normal operations.

3. If the instruments do not resume normal operation check the fuse or breaker

feeding the intensity control.

Note:

All 200 Series instruments can be safely operated in the “FIXED” setting indefinitely but
intensity control will be limited to the fixed condition which is optimized for minimal day
and night visibility which may not necessarily be optimal for all lighting conditions.

Aerospace Logic Inc.
180 James Street South, Suite 205, Hamilton, ON, L8P 4V1, CANADA
Tel. 416-628-0725 | www.aerospacelogic.com | Fax. 416-352-5854
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